Dokumentation vom 6. Plenumsworkshop ]
am 8. Juli 2005 InzeIIVI in Unterschlell!»helm e

Landeshauptstadt BMW Group

MUunchen



Verkehrsprobleme gemeinsam losen
Eine Initiative von BMW und der Landeshauptstadt Munchen

Dokumentation vom 6. Plenumsworkshop
der Inzell-Initiative — ,, Inzell VI"
am 8. Juli 2005 in Unterschlei3heim

Herausgeber

BMW Group
Landeshauptstadt Minchen

Kontakt

Dirk KeRler, BMW Group
Tel.: 089/382-44221
Fax.: 089/382-48936
dirk.kessler@bmw.de

Jorg Weber, Landeshauptstadt Minchen
Tel.: 089/233-22837

Fax.: 089/233-27290
joerg.weber@muenchen.de

Redaktion

Jorg Weber, Landeshauptstadt MUinchen
Dirk Kefler, BMW Group

Textredaktion

albertZWEI| media GmbH, Minchen
info@albert-zwei.de

Gesamtgestaltung

Infografik S. Oberlander
Haidwiesenweg 2
82205 Gilching
info@sob-info.de

Redaktionsschluss
9. August 2005

Wir danken allen, die beim Erstellen dieser
Dokumentation beteiligt waren, flr ihre
engagierte Hilfe

Druck

Landeshauptstadt Minchen
Stadtkanzlei

Gedruckt auf Recyclingpapier

Bildnachweis

BMW Group: S.1, 2, 5, 11, 12 0., 14, 16 0., 34; DB AG/Klee:
10; IHK: 29; Landeshauptstadt Minchen: 4, 27, MVV: 13,
20; S.Oberlander: 12 u., 16 M., 16 u., 18 0., 18 u., 21, 24,
28, 35; Stadt Unterschleilheim: 6.



Vorwort von Oberbiirgermeister Christian Ude, Landeshauptstadt Miinchen

Ein Jahrzehnt Uberwindung ideologischer Schltzengraben ..........ccccvvvviiiiiiiiiiiieeeeee e 4

Vorwort von Christoph Hu3, BMW Group

LInzell’; der grofdte gemeinSaME NENNET .......i i 5

GruBwort von Rolf Zeitler, 1. Birgermeister der Stadt Unterschleilheim

Miteinander macht Mut — Kooperation statt Konfrontation ... 6

Zusammenfassung

.Inzell VI”: Projekte konsolidiert, neue Herausforderungen identifiziert ...............cccoovioiiieii e 7

LINZEI N L I U I CK e 8

FORUM OFFENTLICHER VERKEHR

Erweiterter Verbundraum, genauere Information, Férderung der Intermodalitat ..........cccooooiiiiiinn. 10
Diskussion um die Erweiterung des MVV-Verbundraums ..............ccccooo 10
Pl RIOE o 1
BIKEHRIAE .o 12
Stadt-UmIand-Bahn .........oiiiii e 13
Elektronische Fahrplanauskunft (EFA) mit vielen neuen Funktionen ................ccccoeeviiiiieeen 13

FORUM ROTE ROUTEN

Brisante ZieldiSKUSSIONEN ....ccoiiiiiii e 14
Aufgaben aus INZell V... 14
Rote Fahrrad-RoOUTEN .. ..o e 15
Rote Routen und Verkehrsentwicklungsplan (VEP) ... 15
ZIBIKONTIKLE ..o 16
ANMerkungen ZUM VEP ... e 17
Das WEITEIE VOIGENEN ... nnnenen 17

FORUM VERKEHRSMANAGEMENT

Informieren, 18NKEN, PIANEN ... e 18
Verkehrszentrale MUNCREN ... 18
Verkehrsmanagement in der FUBDAIFAIENE .........iiiiiii e 18
VErKENTSINFOIMATION .ottt 19
MODITETSMANAGEIMENT ...ttt e e e e 20
Verkehrs- und Mobilitdtsmanagementplan (VMP) .. 21

FORUM STADT UND UMLAND

Kooperation UNA TraNSPAIENZ ... e 22
Verbesserte Informations-, Analyse- und Prognoseinstrumente ............cccoooviiiiiiiiieiiiiiieeee, 22
Siedlungsentwicklung und MODITTET .........ooiiiiiiiii e 22
KOSTENTITANSPAIENZ ... e 23
Wirtschaftsverkehr: GVZ-Standorte ............oooiiiiiiiiii e 24
StAdt-UmIaNd-Bahn .....oeiii e 25
Regionale VerkerskoNfereNnz .........cooori e 25

Weitere Berichte

FEINSTAUD 1N AEI DISKUSSION ... 26
Bayerische Bauordnung — Novellierung verschoben ... 27
Freie Fahrt fUr das Parkleitsystem in der Innenstadt ............cccc.uvueeeiiiiiiiiiie 27
Parkraummanagement, eine MUnchner ErfolgSStory ..o, 28
VON INZEITAUT QI8 INSEI 1o 29
arrive

Ein Kooperationsprojekt flr den Ballungsraum ... 30

Umsetzungsorientierte Arbeit steht im Vordergrund ..........ccooooeiiiiiiiieeeeeee 30

DiIE ProOJEKISTIUKTUL «..eiiiiit et 31

Teilnehmer von ,,Inzell VI am 8. JUli 2005 ... 34



Ein Jahrzehnt Uberwindung
ideologischer Schutzengraben

Mit der Inzell-Initiative ist es gelungen, fir Minchen Uber nunmehr zehn Jahre eine
Plattform zu schaffen, die zu Fragen der Mobilitdt den Austausch und die Verabredung
gemeinsamer Losungsansatze zulasst.

Wichtig fur die Inzell-Initiative ist vor allem die Uberwindung ideologischer Schiitzengraben
wie beispielsweise Autohasser gegen Autofahrer oder Autolobby gegen Rad und Tram.
Heute wissen alle: Wir brauchen alle Verkehrsmittel, die wir aber sinnvoll einsetzen und
nutzen mussen.

Die Aufgabenstellung fir Inzell bleibt im Grundsatz die Gleiche: Die Region Minchen ist
nach wie vor ein Wachstumsraum. Damit verbunden sind weiter steigende Beddrfnisse
und Anspruche an die Mobilitat in diesem Raum.

Zur Losung der Frage des Parkens in der Stadt konnte die Inzell-Initiative in der Vergangenheit
entscheidende Beitrdage liefern. Andere Fragen haben an Bedeutung gewonnen:

Im Verlauf der Treffen der Inzell-Initiative ist die Notwendigkeit der Erweiterung des
Blickwinkels auf den regionalen Zusammenhang bei der Losung von Verkehrsproblemen
immer deutlicher geworden. Schon allein die Strome der Pendler aus dem Umland nach
MUnchen und von Minchen ins Umland kénnen nur zusammen mit dem Umland befrie-
digend gelost werden.

Die bereits gebaute und unterhaltene Infrastruktur muss optimal genutzt, der Verkehr
gesteuert und geleitet werden. Die Information der Verkehrsteilnehmer spielt hier eine
grofie Rolle. Deshalb erfordert das Verkehrsmanagement weitere Aufmerksamkeit. Seit
vergangenem Jahr gibt es die Verkehrszentrale Minchen. Nun gilt es zwischen allen
Akteuren weitere Managementstrategien zu entwickeln und abzustimmen, wie am Beispiel
der FuRballarena in Frottmaning bereits geschehen.

Bei allen Diskussionen Uber mogliche Losungen ist zu bedenken, dass sich die finanzielle
Lage insbesondere der Stadte und Gemeinden nicht verbessert hat. Dies ist ein weiterer
Anreiz flr die Suche nach intelligenten Losungen. Vor diesem Hintergrund mussen aber
auch die Vorbehalte Betroffener gegen moglicherweise zu grofd gedachte Projekte und
deren Lasten ernst genommen werden.

(’

Christian Ude,
Oberbirgermeister,
Landeshauptstadt Mlnchen



~Inzell”, der groRte gemeinsame Nenner

Die vergangenen zehn Jahre haben gezeigt, dass sich Inzell-Projekte wie lebendige
Organismen verhalten: Schritt fir Schritt konkretisieren sie sich und entwickeln sich mit
der Zeit evolutiv weiter. Entscheidend flr den Erfolg ist letztendlich die Bereitschaft der
Partner zur gemeinsamen Arbeit. Aus Sicht von BMW sind aktuell drei Themenkreise von
besonderem Interesse:

Erstens erfordert das Verkehrsmanagement weiterhin grofRen Einsatz der beteiligten
Partner. BMW wird sich dabei mit unverandertem Engagement beteiligen, was die
Beteiligung im Projekt arrive deutlich macht.

Zweitens werden mit Verkehrsentwicklungs-, Regional- oder Luftreinhaltepldnen grund-
satzliche und weit reichende Weichenstellungen getroffen, die Gber die Verwaltung hinaus
Bedeutung haben. Diese strategischen Planungen erleichtern die Einschatzung politischer
Zielvorgaben und bieten Sicherheit fur langfristige Planung — sowohl im Privatbereich als
auch fur die Unternehmen. Gerade wegen dieser Bedeutung ist eine friihzeitige Beteiligung
von Burgern und Wirtschaft sehr wichtig. Der Workshop ,,Inzell VI" hat gezeigt, dass bei
der Losung von Sachthemen auch immer wieder verkehrspolitische Grundsatzfragen
beantwortet werden mussen. Die Inzell-Foren zeigten sich hier wieder als hervorragend
geeignetes Plenum zur pragmatischen Losung solcher Konflikte.

Drittens der Blick Uber die Stadtgrenzen: Schon beim ersten Inzell-Workshop wurde die
Notwendigkeit deutlich, die Region mehr in den Blick zu nehmen. In der Zwischenzeit hat
sich hier einiges getan, Zufriedenheit hat sich nach unserer Beobachtung allerdings noch
nicht eingestellt. Die Diskussion Uber die Luftreinhaltung hat dieser Tage wieder vor Augen
gefihrt, dass nicht nur der Verkehr, sondern auch der Feinstaub vor Grenzen nicht halt
macht. Da hilft es wenig, sich gegenseitig den Schwarzen Peter zuzuschieben: Eine Region
ohne ihr Zentrum funktioniert genauso wenig wie eine Grofistadt wie Minchen ohne ihren
grofden Einzugsbereich.

Die Abstimmungsprozesse, wie wir sie heute beobachten, fihren oft — wenn sie denn
erfolgreich sind — leider nur bis zum kleinsten gemeinsamen Nenner. Wir sollten uns
gemeinsam fragen, ob es nicht auch einen Weg zum gréfiten gemeinsamen Nenner gibt.
Die Inzell-Initiative hat sich in der Vergangenheit als Mediationsinstrument bewahrt und
sollte fir diesen Zweck auch in den nachsten zehn Jahren flr die vor uns liegenden
Aufgaben genutzt werden.

Aot

Christoph HuR,
BMW Group,
Leiter Wissenschafts- und Verkehrspolitik



Miteinander macht Mut -
Kooperation statt Konfrontation

In der Dienstleistungsgesellschaft, in der Information und Wissen im Zentrum stehen und
auch dkologische Faktoren immer weiter an Bedeutung gewinnen, wird das Thema ,, Auto
und Verkehr” zunehmend kritisch betrachtet. Die Situation bietet jedoch auch Chancen:
Verkehrsthemen verlangen neue Loésungswege. Sie werden von einer Vielzahl ganz
unterschiedlicher Faktoren bestimmt und erfordern deshalb eine enge Kooperation aller
Beteiligten.

Verkehrsprobleme machen nicht an der Gemeindegrenze halt, sie erfordern Koordination
und eine Politik, die administrative Grenzen hinter sich lasst. Das hat die Entwicklung des
Flughafenumlands, die Diskussion um den Transrapid und die Erschliefiung der Allianz-
Arena — um nur einige Themen zu nennen — deutlich gezeigt.

Ich bin der Uberzeugung, dass die Stadt der Zukunft die Region ist. Die grofzen Veranderungen
finden im Umland statt. Die Region der Zukunft wird daran gemessen werden, ob es
gelingt, beide, Stadt und Umland, mit ihren Starken und Qualitdten zu erhalten, die
vielfaltigen Angebote zu sichern und gute Verkehrsverbindungen zu schaffen.

Besonders im engeren so genannten Stadt-Umland-Bereich brauchen wir deshalb eine
intensive Kooperation vor allem in Verkehrsfragen. Sowohl Gemeinden wie auch die
Landeshauptstadt Mlnchen, die Landkreise, die regionalen Planungsverbande, die
Bargerinnen und Birger und auch die Fir-
men —wir alle kdnnen von einer gemeinsam
getragenen Planung profitieren.

Wenn es also gelingen soll, die verkehrlichen
Zustande in der Region zu verbessern, ohne
langfristig unsere Lebensgrundlage zu
verschlechtern, dann missen wir alle an
einem Strang ziehen und Kooperation statt
Konfrontation zum Prinzip erheben. Daran
arbeitet das Verkehrsparlament, und nicht
zuletzt deshalb war die Stadt Unterschleil3-
heim gerne Gastgeber am 8. Juli 2005.

[ch wlnsche der Initiative auch weiterhin
viel Erfolg bei lhrer Arbeit.

Rolf 2ellr

Rolf Zeitler,
Erster Blrgermeister, Rathaus der Stadt UnterschleiSheim, Tagungsort des
Stadt UnterschleilRheim 6. Plenumsworkshops der Inzell-Initiative



~Inzell VI”: Projekte konsolidiert,
neue Herausforderungen identifiziert

Beim sechsten Plenumsworkshop der Inzell-Initiative am 8. Juli
2005 in der Stadt UnterschleiBheim konnte nicht nur tber erfolg-
reiche Projektabschliisse berichtet werden. Der besondere , Geist
von Inzell” zeigte sich auch wieder an der ldsungsorientierten
Diskussion kontrovers gesehener, komplexer Verkehrsthemen im

Ballungsraum Miinchen.

Rund 100 Teilnehmer diskutierten im Rathaus der Stadt Unterschleilsheim den aktuellen
Stand von Mobilitat und Verkehr in Minchen und vereinbarten gemeinsam zu begehende
Losungswege flr noch offene Fragen. Wichtig ist dabei mehr denn je, den Blick auf
Okonomie, Synergie und Durchsetzbarkeit in der Praxis zu richten.

Das jlngste ,Kind" der Inzell-Initiative, das Ver-
kehrsprojekt arrive, konzentriert sich noch starker
als sein Vorganger MOBINET auf die Integration von
Teilsystemen, die Entwicklung von Management-
strategien und die Qualitatssicherung. Nur wenige
Tage vor , Inzell VI" war mit dem Beginn der Unter-
zeichnung des Konsortialvertrages der Startschuss
gefallen. Damit ist ein wichtiges Instrument auf den
Weg gebracht, das auf zahlreiche neue, in den Inzell-
Foren erkannte und formulierte Fragen eine Antwort
finden soll.

Zu den zahlreichen erfolgreich abgeschlossenen
Projekten gehoren z.B. die rasche Ausweitung des
Parkraummanagements und der nunmehr erfolgreiche
Abschluss der Vereinbarung zum Parkleitsystem, die
dessen Inbetriebnahme bis zum nachsten Jahr er-
moglicht. Damit sind wichtige Ziele des friiher durchaus
konfliktreichen Forums ,Parken” erreicht.

Das Forum , Offentlicher Verkehr” diskutierte ins-
besondere die Frage nach einer Erweiterung des
MVV-Verbundraums mit den damit verbundenen
verkehrlichen, wirtschaftlichen und finanziellen Kon-
sequenzen kontrovers. Das Park+Ride-Angebot

in der Region bedarf eines weiteren Ausbaus und
einer Erhohung der Attraktivitat. Schlief3lich stehen
weitere Verbesserungen der Elektronischen Fahr-
planauskunft an.

Im Forum ,,Rote Routen” wurden bei einigen Themen
sehr unterschiedliche Positionen identifiziert. Die
Akteure werden sich weiter Uber ihre jeweiligen

-

Die Schwerpunkte der Plattform von
Inzell (September 1995)

Angesichts der vielfaltigen und widerstreitenden
Aufgabenstellungen fir ein mehrheitsfahiges Ver-
kehrskonzept sahen die Teilnehmer des ersten \Work-
shops in Inzell folgende elf Schwerpunkte. Sie stellen
bis heute unverandert die Basis dar, auf der die Inzell-
Initiative arbeitet.

1. Die Entwicklung von Siedlungsstrukturen muss
sich am Netz der 6ffentlichen Verkehrsmittel orien-
tieren.

2. Je naher am Zentrum, desto geringer muss der
Anteil des Autoverkehrs sein.

3. Der Durchgangsverkehr soll von dicht besiedelten
Gebieten fern gehalten werden.

4. Wer Verkehrsberuhigung von \Wohnvierteln will,
muss Verkehr auf Hauptachsen bindeln.

5. Durch kooperatives Verkehrsmanagement wird
die Leistungsfahigkeit der Verkehrssysteme ge-
steigert und verbessert.

6. Der offentliche Personennahverkehr hat Vorrang.

7. Das Park+Ride-System zur Vernetzung der Ver-
kehrsmittel ist zu verbessern.

8. Fir die Stadt muss ein Konzept zum Parkraum-
management erarbeitet werden.

9. Beim Individualverkehr hat der Wirtschaftsverkehr
Vorrang.

10. Durch Forderung von Logistiksystemen ist der
GuUterverkehr zu optimieren.

11. Durch einen hoheren Besetzungsgrad des Pkw-
Verkehrs soll Verkehr vermieden werden.

7]




Positionen verstandigen, um zu gemeinsamen Lo6-
sungen zu finden. Dies betrifft beispielsweise die
im Grunde seit Anbeginn der Inzell-Initiative geflhrte
Diskussion zur Zieldefinition und zu den Anforderun-
gen an die Roten Routen. Der Rote-Routen-Gast
.Radverkehr” konnte mit einem Grobkonzept zur
wegweisenden Beschilderung aufwarten. Das Kon-
zept soll weiterentwickelt und fir zwei Referenzrou-
ten bis 2007 umgesetzt werden.

Fir das Forum ,Verkehrsmanagement” ist die
Formulierung eines Verkehrs- und Mobilitatsmana-
gementplans (VMP) ein wichtiges Thema der néachs-
ten Zeit. Mit Hilfe des VMP sollen die bisher aufge-
bauten Einzelbausteine des Verkehrs- und des Mo-
bilitdétsmanagements zusammengefihrt und zu einer
weiteren wichtige Séule zur strategischen Bewalti-
gung des Verkehrs und der Mobilitatsnachfrage in
Minchen ausgebaut werden. Das strategische Ver-
kehrsmanagement wirft verstarkt seinen Blick tGber
MUnchen hinaus auf das Umland. Dazu kommen
eine starkere Integration der bisher vorhandenen
Funktionalitaten und die Einflhrung von integrierten
Qualitatssicherungsinstrumenten.

Das Forum ,, Stadt und Umland” entwickelte den
Gedanken der operativen, planerischen und politi-
schen Vernetzung in der Region weiter. Aus verkehr-
licher Sicht unerwlinschte Aspekte der Siedlungs-
entwicklung und die aus diesem Grund fir notwendig
erachtete, starkere Abstimmung in der Verkehrsent-
wicklungsplanung kamen verstarkt in den Blick.
Allein schon an dem komplexen Thema ,,Feinstaub”
wurde deutlich, dass adaquate Handlungsstrategien
nicht an den Stadtgrenzen Halt machen kénnen. Das
vom Forum , Offentlicher Verkehr” {ibernommene
Thema ,, Stadt-Umland-Bahn” wurde unter Beriick-
sichtigung des Grundgedankens der Schaffung einer
tangentialen OPNV-Bedienung im Umland diskutiert.
Aufbauend auf einer breiteren Systembetrachtung
mit Bericksichtigung der Siedlungsentwicklung
wurde die Weiterentwicklung vereinbart.

Diese Schlaglichter spiegeln nur einen Teil des The-
menspektrums von , Inzell” wieder. Eine vollstandige
Zusammenfassung der Themen finden Sie in der
folgenden Ubersicht.

OFFENTLICHER VERKEHR

Pate: Alexander Freitag, MVV GmbH

Erweiterung des Verbundraums

e Untersuchung aller verkehrlichen,
wirtschaftlichen und finanziellen Aus-
wirkungen

Park+Ride

e Ergénzung der P+R-Information um
aktuelle Belegungsdaten

e Erhohung der Attraktivitat und
Ausbau von P+R in der Region

e Erarbeitung von umfassenden
Konzepten zum weiteren Ausbau
von P+R

Bike+Ride

e \erbesserung der Infrastruktur und
Abgleich der Mitnahmeregelungen
in den Verkehrsunternehmen

Individualisierte dynamische
Fahrgastinformation

e \ersorgung der EFA mit Echtzeit-
daten und Bereitstellung auf mobilen
Endgeraten



~Inzell VI” im Uberblick

ROTE ROUTEN VERKEHRSMANAGEMENT STADT UND UMLAND

Pate: Christoph Huf3, BMW Group Pate: Dr. Wilfried Blume-Beyerle, KVR, LH Minchen Paten: Dr. Manfred Rothkopf, IHK

Zieldiskussion

e Aktualisierung der Zieldefinition der
Roten Routen. Zielkonflikte darstel-
len und Losungsvorschlage in die
politische Diskussion einbringen

e Formulierung von Anforderungen an
das Rote-Routen-Netz bezliglich Be-
messung (Leistungsfahigkeit, Ver-
kehrsqualitat) und Betrieb (Verkehrs-
management)

e Ermittlung von Schwachstellen und
Leistungsreserven des Rote-Routen-
Netzes durch Soll-Ist-Vergleich auf
Basis der formulierten Anforderun-
gen

Abgleich von VEP und Roten Routen

e Der Abgleich von Roten Routen mit
dem VEP-Fortschreibungsprozess
ermoglicht in idealer Weise, dass
sich die zustandigen Gremien mit
Inzell-Ergebnissen befassen

e Ein Monitoring- und Qualitatssiche-
rungsprozess sollte eine regelmafi-
ge Fortschreibung und Aktualisie-
rung des VEP unterstltzen

Optimierung des
HauptverkehrsstraRennetzes

e Ertlchtigung Uberlasteter Netz-
bereiche

e Umsetzung der vorliegenden Mus-
terldsung flr die Beschilderung

Radverkehr

e Weiterentwicklung des Grobkon-
zepts zur Wegweisungsbeschilde-
rung und Umsetzung zweier Refe-
renzrouten bis 2007

Strategisches Verkehrsmanagement
in Miinchen und der Region

e Das Storfallmanagement und die
Konzepte zur Strategischen Ver-
kehrslenkung missen auf eine ganz-
heitliche Grundlage gestellt werden

e \lerbesserung der regionalen Inte-
gration bei der Entwicklung von
Steuerungsstrategien und -techno-
logien

Verkehrs- und Mobilitatsmanage-
mentplan (VMP)

e Befassung des Stadtrats mit einem
Konzept fur einen VMP Minchen
im Frihjahr 2006

Verkehrsmanagementzentrale

e Aufbau einer zentralen Datenhaltung

e Integration und Abstimmung der
Einzelkomponenten

e Aufbau einer integrierten Qualitats-
sicherung

e Ausbau der automatischen Storfall-
erkennung (z.B. fir BrudermUhltun-
nel)

® Abgleich und Weiterentwicklung
Storfallstrategie Fufdball-Arena Min-
chen Nord

Verkehrsinformation

e \erbesserung der Datengrundlagen
e Ausbau des Mobilitatsportals

Mobilitatsmanagement

e |nhaltliche und raumliche Auswei-
tung des Mobilitdtsmanagements

Umsetzung der EU-Vorgaben zur
Luftreinhaltung

e Aufnahme weiterer MaRnahmen in
den Luftreinhalteplan

e Fir Beitrag des OPNV in Hauptver-
kehrszeit weiterer Ausbau notwendig

Horst Mentz, Planungsreferat LH Minchen

Verbesserung der Informations-,
Analyse- und Prognoseinstrumente

e QOperationales Netzmodell

e Gemeinsame Datengrundlage fir
Zusammenarbeit in der Region

Szenarien und Strategien zur
Regionalentwicklung und
Verkehrsplanung

e Anwendungsbeispiele kooperativer
Verkehrsentwicklungsplanung

e Exemplarische Untersuchungen zur
Kostentransparenz flr private
Haushalte, Investoren und
offentliche Hand

e Projekt , Siedlungsentwicklung und
Mobilitat”

Wirtschaftsverkehr

e Entwicklung eines Projekts , GVZ-
Standorte im Munchner Norden”
mit Berdcksichtigung Schienen-
verbindungen

Regionale Verkehrskonferenz

e Durchflihrung der néachsten
Verkehrskonferenz im Jahr 2006

Tangentiale OPNV-Bedienung im
Umland

e \Weiterentwicklung des SUB-
Gedankens durch breitere System-
betrachtung und Bertcksichtigung
der Wirkungen flr Siedlungsent-
wicklung, zur mittelfristigen Konzi-
pierung eines Pilotprojekts und lang-
fristigen Trassensicherung



FORUM OFFENTLICHER VERKEHR

Erweiterter Verbundraum, genauere Information,
Forderung der Intermodalitat

Auch ein gutes System lasst sich noch optimieren. Unter diesem
Motto werden im Forum ,, Offentlicher Verkehr” neue Fragen und
Aufgaben angegangen. Dazu gehoren die Diskussion um eine
Erweiterung des MVV-Verbundraums ebenso wie weitere Verbes-
serungen bei der Elektronischen Fahrplanauskunft mit neuen
Impulsen fiir eine intermodale Reiseplanung im Bereich Park+Ride.
Die Verbesserung und Attraktivierung des vorhandenen P+R-
Angebotes inklusive Bike+Ride sowie dessen weiterer Ausbau
wird im Projekt ,,P+R regional” bearbeitet.

Diskussion um die Erweiterung
des MVV-Verbundraums

Samtliche Fahrstrecken, die ein 6ffentliches
Verkehrsmittel in weniger als 60 Minuten
zurlcklegt, zahlen nach dem bayerischen
OPNV-Gesetz zum Nahverkehr. Nach dieser
Definition deckt das Verbundgebiet des
MVYV, das seit 1972 nahezu unverandert
geblieben ist, nicht den gesamten Nah-
verkehrsbereich in der Region Minchen ab.

Unterdessen steigt der stadtgrenziber-
schreitende Verkehr stetig weiter an. Zahlt
man zur bisher schon bekannten Zahl der
300.000 sozialversicherungspflichtig be-
schaftigten Pendler die Selbststandigen und
Gewerbetreibenden hinzu, kommt man auf
Eine Erweiterung des MV\V- die beachtliche Zahl von 417.000 Ein- und
Verbundraums und ein ein- - 150.000 Auspendlern taglich. Entfernungen, die Arbeitnehmer Tag fiir Tag zuricklegen,
heitliches Preissystem sol- verden gréRer. Das heute schon (iberlastete StraRennetz kann den motorisierten
len Pendlern den Umstieg 1 yividualverkehr immer schlechter aufnehmen. Jeder einzelne Verkehrsteilnehmer, der
auf den OPNV erleichtern .. .. . .. . .

das Auto stehen lasst, trégt dazu bei, den Straldenverkehr zu verflissigen und die Emissionen

zu reduzieren. Ein héherer Anteil des OV am Modal Split liegt also im allgemeinen Interesse.

Um dieses Ziel weiter zu fordern, schlagt der MVV vor, den Verbundraum auszuweiten.
Insbesondere durch ein einheitliches Preissystem sollen Verkehrsteilnehmer auch aus
weiter entfernten Kommunen, die nach Minchen einpendeln, zum Umsteigen auf Bus
und Bahn bewegt werden. Die Notwendigkeit, fir eine Fahrt zwei oder mehr verschiedene
Fahrkarten zu I6sen, wlrde entfallen. Aus der Sicht des MVV wiirde eine VergroRerung
des Verbundraums auch die P+R-Situation an den Endbahnhdéfen der S-Bahn-Linien
verbessern. Kénnten beispielsweise Reisende schon in Landsberg/Lech in ein MVV-
Fahrzeug einsteigen, wirden viele Autofahrten zum bisherigen MVV-Endbahnhof Geltendorf
entfallen, die Parksituation in Geltendorf durfte sich deutlich entspannen.



Eine Ausweitung des Tarifgebiets wirft allerdings auch viele Fragen
auf. Das angestrebte einheitliche Tarifsystem etwa flhrt zu so genannten
Durchtarifierungsverlusten: Ein MVV-Ticket von Landsberg nach Minchen
ware billiger als eine DB-Fahrkarte Landsberg — Geltendorf plus MVV-
Fahrschein fir drei Tarifzonen. Die finanziellen Einbufsen der Verkehrs-
unternehmen mussten die hinzukommenden neuen Partner tragen.
Die Aufteilung der Einnahmen unter den verschiedenen Verkehrsun-
ternehmen gestaltet sich jedoch heute schon schwierig, und diese
Schwierigkeiten durften sich bei einer Ausweitung eher noch vertiefen.
Die Verbundraumausweitung kann darUber hinaus zu Engpassen beim
Angebot fihren, sowohl beim \Wagenmaterial als auch bei den Trassen.
Will man dagegen die Bedienung im schienengebundenen Nahverkehr
nicht ausweiten, stellt sich die Frage nach dem zu erwartenden Nutzen.

Die Absicht, den Verbundraum zu erweitern, erfordert ein Vorgehen

in kleinen Schritten und eine enge Abstimmung mit den beteiligten
Partnern. Da der Nutzen einer Verbundraumausweitung noch nicht
klar eingegrenzt ist, sollte insbesondere in der Offentlichkeit keine
Uberzogene Erwartungshaltung aufgebaut werden. Das Forum

, Offentlicher Verkehr” sprach daher die Empfehlung aus — entsprechend
dem Beschluss der Gesellschafterversammlung des MVV vom 1. Juli
2005 —, dass die Ausweitung des Verbundraums eine externe Begut-
achtung aller verkehrlichen, wirtschaftlichen und finanziellen Auswir-
kungen voraussetzt.

Park+Ride

Das Auto ist und bleibt ein wichtiger Zubringer zu S- und U-Bahn. Der
MWV tragt dem Rechnung: Seit 1972 erhohte sich die Zahl der P+R-
Platze um das 15fache. Die Nachfrage stieg jedoch noch starker, was
vereinzelt zur Folge hat: Uberflllte Parkplatze, ,, wildes"” Parken, etwa
auf Grinstreifen, sowie Parksuchverkehr in den angrenzenden Wohn-
vierteln. Der Ausbau von P+R-Anlagen ging in den letzten Jahren aus
mehreren Grinden nicht so zligig voran, wie es wiinschenswert ware.
Ein Grund ist, dass sich die Bahn seit 1996 mehr und mehr auf ihr
Kerngeschaft konzentriert. Hinzu kommt umfangreicher Abstim-
mungsbedarf z.B. bei Grundstiicksverhandlungen.

Ergebnisse und

Empfehlungen

Eine mogliche Erweiterung
des MVV-Verbundraums soll
mit einem externen Gutach-
ten tber alle verkehrlichen,
wirtschaftlichen und finanzi-
ellen Auswirkungen unter-
sucht werden.

Die elektronische Fahrplan-
auskunft EFA soll mit Echtzeit-
daten versorgt und auch auf
mobilen Endgeraten bereitge-
stellt werden.

Die P+R-Information soll um
aktuelle Belegungsdaten er-
ganzt werden.

Erhohung der Attraktivitat
und schnellerer Ausbau von
P+R in der Region sowie Erar-
beitung von umfassenden
Konzepten zum weiteren Aus-
bau von P+R. Umsetzung von
Demonstratoren mit kurz-,
mittel- und langfristigem Zeit-
horizont.

Weiteres Potenzial fiir B+R soll
freigesetzt werden

Unter der Federfiihrung der BMW Group hat sich nun die Projektgruppe ,,P+R regional”
gebildet. Die Intention des Projekts ist es, die nachfolgend beschriebenen Ziele in Absprache
mit den verschiedenen Projektbeteiligten aus Wirtschaft und Politik gemeinsam zu
bearbeiten. Dabei ist es besonders wichtig, den Kontakt zu den Umlandkommunen
herzustellen. AuRerdem wird im Rahmen des Projekts einigen Gemeinden die Moglichkeit
gegeben, sich aktiv zu beteiligen und die Umgestaltung sowie den Ausbau des gemeindlichen

P+R-Platzes anzugehen.
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Allgemeines und vorrangiges Ziel des Projekts ist es, die At-
traktivitat von P+R zu erhdhen und die Zahl der Anlagen und
Stellplatze weiter auszubauen. So sollen im Umland von Minchen
die Schnittstellen zwischen MIV und OPNV verbessert und die
weiter ansteigende Zahl von Einpendlern, die das Auto nutzen,
reduziert werden. Folgende Ziele wurden definiert:

e Attraktivierung von P+R im Umland (Erhéhung der Auslastung
von P+R-Anlagen, Erhdhung der Stellplatzanzahl, Verbesserung
des B+R-Angebots, Optimierung von unter- und Uberausge-
lasteten Anlagen),

neue Wege der Finanzierung (Unterhalt und Betrieb),

Weiterfihrung des GVFG (Schnittstellenprogramms) zur Finanzierung der Investition,

flexiblere Nutzung von P+R-Anlagen auch fur Nicht-P+R-Kunden, z.B. am Wochenende,

Entwicklung eines Leitfadens fir die Umsetzung,

Attraktivierung von P+R-Anlagen flr Gemeinden, um sie verstarkt zum P+R-Ausbau

zu motivieren und das Verantwortungsgefthl zu wecken,

dauerhafte Einbindung der Bahn und anderer Verkehrsunternehmen,

e praktische Umsetzung von Demonstratoren mit kurz-, mittel- und langfristigem Zeit-
horizont.

Wildes Parken an der
S-Bahn: Bewirtschaftete
Park+Ride-Anlagen wiirden
mehr Pendler zum Umstel-
gen bewegen

Besonderes Augenmerk liegt auf der Berlicksichtigung ver-

kehrlicher Effekte, wie z.B. bei der Einflihrung von Parkentgelten
oder der Offnung fiir weitere Nutzergruppen. Konkret bedeutet
dies: Im Rahmen des Projekts sollen die theoretisch formulierten
Ziele anhand einiger exemplarischer Demonstratoren umgesetzt
und positive Effekte von P+R-Anlagen herausgearbeitet werden.

Bike+Ride

Mehr als 40.000 Kunden fahren taglich mit dem Fahrrad zur

U- oder S-Bahn-Haltestelle. Die Fahrrad-Abstellpldtze sind jedoch
von sehr unterschiedlicher Qualitat. Grundsatzlich ist es auch
maoglich, das Fahrrad im Zug mitzunehmen, allerdings gilt dieses
Angebot nur aufRerhalb der Hauptverkehrszeit. Zudem sind die
Bedingungen, unter denen das Fahrrad in 6ffentlichen Verkehrsmitteln mitgenommen
werden darf, bayernweit unterschiedlich geregelt. Folgende Fragestellungen sollen daher

400 Stellplétze flr Fahrrader
bietet die B+R-Anlage im

U-Bahnhof Olympia- ]
Einkaufszentrum aufgegriffen werden:

e \Wie lassen sich die Mitnahmeregelungen erweitern bzw. vereinheitlichen?
e Wie lassen sich Infrastruktur (Zufahrten, Abstellplatze) und Informationen zu B+R-
Anlagen verbessern?

Im Rahmen des Projekts ,,P+R regional” findet B+R bei der Optimierung von Uberausge-
lasteten P+R Anlagen verstarkt Berlcksichtigung.



Stadt-Umland-Bahn

Die 116. Gesellschafterversammlung des MVV hat sich am 26.11.2004 gegen
die Stimme der Landeshauptstadt Minchen dagegen ausgesprochen, dass
der MVV das Stadt-Umland-Bahn-Projekt weiterhin zusammen mit dem
Lenkungskreis begleitet und die Untersuchungen fiir eine Pilotstrecke im
Rahmen verflgbarer personeller und finanzieller Kapazitaten fortgefihrt
werden. Deswegen hat sich der MVV aus der Federfiihrung des Lenkungs-
kreises des Projekts ,Stadt-Umland-Bahn" zurlickgezogen. Die bisherigen
Ergebnisse wurden dokumentiert und der Inzell-Initiative Ubergeben. Das
Forum ,, Stadt und Umland” wird sich mit dem weiteren Vorgehen befassen.
(Siehe S.25)

Elektronische Fahrplanauskunft (EFA) mit vielen neuen
Funktionen

Die Elektronische Fahrplanauskunft EFA des MVV hat sich zu einer leis-
tungsstarken und beliebten Informationsquelle fur die Fahrgaste entwickelt,
bis zu 120.000 Fahrtauskinfte taglich sprechen fir sich. Das Angebot wird
standig erweitert und verbessert. Zu den intermodalen Fahrplanauskinften
kommt ein Routing fir die FuRwege zwischen Start- bzw. Zieladresse und
den jeweiligen Haltestellen. Mobilitdtseingeschrankte Personen finden auf
ihre Bedrfnisse zugeschnittene Informationen fir barrierefreies Reisen.
Jeder Nutzer kann sich dariliber hinaus ein passwortgeschiitztes Profil anlegen,
wo er seine individuellen Einstellungen und , wichtige Punkte” speichern
kann. Diese Internet-Auskunft wird stédndig weiter verbessert.

===

MVV-Anschluss fiirs Handy

Mehr Infos unter: www.mvv-muenchen.de

Die Offline-Fahrplanaus-
kunft auf dem Handy — ein

Zur Bundesgartenschau Munchen 2005 entwickelte der MVVV eine Handy-Fahrplan-Auskunft.  neuer Service des MV
Einmal auf das Handy geladen, sind alle S- und U-Bahn-Fahrplanauskinfte kostenlos offline
abrufbar, unabhangig von der Netzverflgbarkeit und ohne zusatzliche Telefongeblhren.

Die Planer verfolgen weitere Ideen:

e FEine Sprach- und Serviceauskunft sowie ein Tarifberater sollen aufgebaut
werden.

e Sobald zuverlassige Echtzeitdaten integriert werden kdnnen, wird ein
darauf aufbauender personlicher Stérungsinformationsdienst in Ent-
wicklung gehen.

e Die Fahrplanauskunft wird so weiterentwickelt, dass Verkehrsteilnehmer
mit mobilen Endgeraten FahrtauskUnfte in Echtzeit abrufen kénnen.
Dann kénnen sie bei einer Stérung auch Alternativen bzw. Aus-
weichrouten erfahren.

¢ Die P+R-Information soll um aktuelle Belegungsdaten erganzt werden.

Patenschaft

Alexander Freitag
Geschaftsflhrer
MVV GmbH

Ansprechpartner

Bernhard Fink, MVVV GmbH
Tel. 089/21033-251
bernhard.fink@mvv-muenchen.de
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FORUM ROTE ROUTEN

Brisante Zieldiskussionen

Das Forum , Rote Routen” war mit dem Auftrag angetreten, zu
untersuchen, ,durch welche MalRnahmen eine dauerhafte, stadt-
vertragliche Abwicklung des Strallenverkehrs auf dem Hauptstra-
Rennetz gewidhrleistet werden kann.” Nach der Definition des
Rote-Routen-Netzes lagen die Themenschwerpunkte zunachst bei
der Ertiichtigung des Mittleren Rings und der Umsetzung ver-
kehrstechnischer MaBRnahmen wie sie z.B. im Projekt MOBINET
entwickelt wurden. Mit der Diskussion insbesondere in der Ar-
beitsgruppe am Nachmittag kehrte das Forum wieder zu seinen
Waurzeln zuriick: Im Zuge des Abgleichs des Rote-Routen-Netzes
mit dem aktuellen Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)
ergab sich eine grundlegende Zieldiskussion. Die dabei zu Tage
tretenden Zielkonflikte machen das Thema , hochbrisant und
hochinteressant”, wie OB Christian Ude formulierte.

In , Inzell V" waren einige Auftrage fir das

PETUELTUNNEL GESPERRT | il Forum , Rote Routen” formuliert worden,
: die teilweise zu sehr grundlegenden Dis-
kussionen fihrten. Das gilt insbesondere
far die Aufgabe, einen ,, Abgleich von Ver-
kehrsentwicklungsplan und Rote-Routen-
Netz" durchzuflhren. Daneben wurden dem
Plenum etliche Aufgabenfelder vorgestellt,
die bereits abgearbeitet wurden oder fur
die bereits wesentliche Ergebnisse vorliegen
und das weitere Vorgehen weitgehend
abgestimmt ist.

Aufgaben aus , Inzell V*

e Zur Umsetzung von Forschungsergeb-
nissen aus MOBINET wurde ein umfas-
sendes Systemreview durchgefihrt, das
in ein Grobkonzept mit Verbesserungs-
vorschlagen in mehreren Arbeitspaketen
mundete.

Die MOBINET-Projekte zur Ertlichtigung Uberlasteter Netzbereiche werden durch die

LHM grofitenteils in den Regelbetrieb tbernommen und finden teilweise eine Fortsetzung

Ring-Info ist eine der tech-
nisch anspruchsvollen Infor-
mationsangebote, die die

Verkehrssituation auf Miin- im Kooperationsprojekt arrive. Dazu gehdren z.B. Projekte zur dynamischen, verkehrs-
chens Roten Routen verbes- adaptiven Gestaltung Griner Wellen.
sern sollen e Ein Auftrag lautete, die Wegweisung im HauptstralRennetz und ihre Systematik

grundlegend zu untersuchen und zu optimieren. Die Analyse ist durchgeflihrt, eine
Musterldsung liegt vor und wurde den verantwortlichen Stellen kommuniziert. Die



Umsetzung muss nun zwischen Kreisverwaltungs-
referat und Baureferat abgestimmt werden.

e Die Aufgabe, eine Stellungnahme zum verkehrlichen
Ausbau im Minchner Osten zu erarbeiten, wurde
nicht weiter verfolgt, da hier bereits konkrete Fach-
planungen durchgefiihrt wurden. Mittlerweile wurde
der Flachennutzungsplan fur diesen Bereich fort-
geschrieben.

Rote Fahrrad-Routen

Der Fahrradverkehr weist in Minchen ein hohes Po-
tenzial auf. Auch fUr ihn ist eine leistungsfahige Infra-
struktur von entscheidender Bedeutung. In , Inzell V"
war daher beschlossen worden, auch den Fahrradverkehr
im Forum ,,Rote Routen” zu behandeln. Um die Weg-
weisung im Radverkehrsnetz zu vereinheitlichen und
weiter zu verbessern, wurde der Verkehrspsychologe
Prof. Dr. Heiner Erke beauftragt, ein Wegweisungs-
konzept mit einer auf Mlnchen abgestimmten Syste-
matik zu erstellen. Dieses liegt mittlerweile vor. Die
Systematik wird bei einem nationalen Expertenhearing
in Minchen am 14.10.2005 diskutiert. Auf dieser
Grundlage sollen bis zur internationalen VeloCity-
Konferenz im Juli 2007 ein bis zwei Referenzrouten
fertig gestellt werden. Auch der innere Ring soll bis
zu diesem Zeitpunkt vollstandig ausgeschildert sein.

Am 20.5.2004 hat der Stadtrat ein Fahrradstellplatz-
konzept beschlossen. Derzeit werden 20 mogliche
Standorte untersucht und eine Prioritatenliste erarbeitet.
In Vorbereitung ist ein Beschluss des Baureferats, der
den Startschuss fur die Umsetzungsphase geben wird.

Rote Routen und Verkehrsentwicklungsplan
(VEP)

Der Strategiekreis ,, Rote Routen” hat den im Jahre
2004 verdffentlichten Entwurf des VEP diskutiert und
Anregungen fur die weitere Ausarbeitung gegeben. Im
Mittelpunkt des Prozesses steht das 1996 in ,,Inzell II”
formulierte Ziel, dauerhaft eine stadtvertragliche Ab-
wicklung des StraRenverkehrs auf dem Hauptver-
kehrsstral3ennetz zu gewahrleisten. Dazu soll der Verkehr
auf Ring- und HaupteinfallstraRen geblindelt werden,

Ergebnisse und Empfehlungen

e Die Zieldefinition der Roten Routen ist zu ak-
tualisieren, dabei deutlich werdende Zielkon-
flikte im Spannungsfeld Verkehrsbiindelung,
Stadtvertraglichkeit und Luftreinhaltung sollen
dargestellt und Losungsvorschlage in die poli-
tische Diskussion eingebracht werden.

e Dazu ist es notwendig, eindeutigere Anforde-
rungen an das Rote-Routen-Netz beziiglich
Bemessung und Betrieb — also beziiglich Fla-
chenverteilung, Verkehrsordnung, Einsatz von
Leit- und Steuerungseinrichtungen, StralRen-
raumgestaltung etc. — zu formulieren.

e Das Rote-Routen-Netz soll beziiglich dieser
Anforderungen einem Soll-Ist-Vergleich unter-
zogen werden — auch vor dem Hintergrund der
prognostizierten Verkehrsbelastungen.

¢ Eventuell als notwendig erachtete Konsequen-
zen werden z.B. im Rahmen der kontinuierlichen
Fortschreibung des VEP in die politische Ent-
scheidungsfindung eingebracht.

e Monitoring und Qualitatssicherung stellen si-
cher, dass im Rahmen einer regelmafdigen Fort-
schreibung des VEP Randbedingungen (s.o.)
und Anforderungen an das Rote-Routen-Netz
weiterentwickelt werden. Auf diese Weise wird
auch starkeres Augenmerk auf Umsetzung und
Wirkung der beschlossenen MalRnahmen ge-
legt.

¢ Die Umsetzung der vorliegenden Musterlosung
zur Wegweisung im Hauptstral3ennetz wird
von Kreisverwaltungsreferat und Baureferat
gepriift und - soweit machbar — umgesetzt.

¢ Fiir das Miinchner Fahrradnetz liegt ein Grob-
konzept zur Wegweisungsbeschilderung vor.
Bis zur Konferenz VeloCity 2007 soll dieses
weiterentwickelt und an zwei Referenzrouten
umgesetzt sein.
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Karl Hoferle vom Baureferat stellt das neue Wegweisungs-
konzept fir das Miinchner Fahrradroutennetz vor

Rote Route - == Rote Route - = » m Mogliche
StralRenbestand StralRenplanung Netzerganzung

7/ 771 VAT

Das Rote-Routen-Netz von M(inchen

Die Hotspot-Messstation Landshuter Allee registriert
hohe Feinstaub-\Werte

®

um Wohngebiete und das nachgeordnete HauptstralRennetz zu
entlasten. Auf diesem Rote-Routen-Netz wird eine Verflissigung
des Verkehrs (MIV und OPNV) angestrebt, ohne zuséatzlichen
Verkehr zu induzieren. Besondere Berlcksichtigung solle zudem
z.B. dem Emissionsschutz, der Verkehrssicherheit, den stadte-
baulichen Belangen sowie den nichtmotorisierten Verkehrsteil-
nehmern zuteil werden.

Diese Aufgabenstellung hat sich der VEP in vergleichbarer Weise
gestellt. Das daflr vorgesehene Netz geeigneter bzw. geeignet
auszubauender StraRenziige wird im VEP als ,,Primarnetz” be-
zeichnet. Es entspricht im Wesentlichen dem Rote-Routen-Netz.
Darlber hinaus definiert der VEP ein Sekundéarnetz mit tber-
wiegend ortlicher Verbindungsfunktion zwischen den Stadtteilen
Minchens und mit den Gemeinden des Umlands.

Zielkonflikte

In der Diskussion bei , Inzell VI" wurde erneut deutlich, dass bei
der Erflllung dieser Aufgabe etliche Zielkonflikte zwischen den
unterschiedlichen Anforderungen entstehen. So soll zwar die
Kapazitat und Leistungsfahigkeit des Rote-Routen-Netzes ge-
steigert werden, gleichzeitig soll dabei aber kein zusatzlicher
Verkehr entstehen. Vor allem maogliche radiale Erganzungen, die
die vorhandenen Routen entlasten bzw. deren Kapazitat erweitern,
sollen keine negativen strukturellen Effekte nach sich ziehen.
Andererseits dirfen grundsatzlich sinnvolle Malinahmen zur
Attraktivitdtssteigerung des Strafdenraums die Blindelungsfunktion
des HauptverkehrsstralRennetzes nicht beeintrachtigen.

Ein weiterer Konfliktpunkt: Wird der Verkehr auf einigen wenigen
leistungsfahigen HauptverkehrsstralRen gebilndelt, fihrt das an
diesen Strafden zu lokal hohen Larm- und Schadstoffimmissionen.
So kénnte die Grundidee der stadtvertraglichen Blndelung des
Verkehrs in direkten Widerspruch zu den aktuell verscharften
Immissionsschutzvorschriften geraten, wenn die Belastung an
diesen Routen und ihren Knoten — so genannten ,Hotspots”
wie z.B. die Landshuter Allee oder der Luise-Kiesselbach-Platz —
gemessen wird.

Um ihre Blndelungsaufgabe zu erfillen, missen die Straf3en
des Primar- und Sekundarnetzes naturlich eine ausreichende
Verkehrskapazitat aufweisen. Sie mUssen aber auch aus Sicht
der Verkehrsteilnehmer attraktiver sein als mdgliche Ausweich-
routen und AbkUrzungen. Es geht also um die vom Verkehrs-
teilnehmer wahrgenommene Verkehrsqualitat.



Anmerkungen zum VEP

Bei der Analyse des VEP-Entwurfs wurde den Mitgliedern des Steuerkreises deutlich, das
auch dessen Gutachter und Autoren auf diese Zielkonflikte nicht abschliefsend eingegangen
sind. So fordert z.B. auch der VEP-Entwurf eine ausreichende Verkehrsqualitadt auf dem
PrimarstraRennetz, hat diesen Begriff aber nicht definiert und quantifiziert. Der Strategiekreis
.Rote Routen” hat daher einen , Arbeitskreis Verkehrsqualitat” gebildet, der sich mit der
Ableitung geeigneter Kriterien der Verkehrsqualitét beschaftigt. Diese Kriterien sollen durch
Messungen Uberprifbar sein und verlassliche Prognosen ermdglichen.

Ein weiterer wichtiger Aspekt betrifft die Leistungsfahigkeit des Rote-Routen-Netzes an
seiner Kapazitatsgrenze bei regelmaldig auftretenden Uberlastungssituationen. Solche
Uberlegungen werden zukiinftig starkere Bedeutung gewinnen, wenn weitere Verkehrs-
steigerungen auf ein kaum noch erweiterbares StraRennetz zukommen. So entspann sich
schnell eine kontroverse Diskussion um die Frage der Inanspruchnahme des Sekundarnetzes
zur Entlastung der Roten Routen im Uberlastungs- und Stérungsfall. Hier wird die Frage
nach Rahmenbedingungen flr betriebliche Aspekte — Stichwort Verkehrsmanagement —
zunehmend wichtiger. Der VEP-Entwurf hat das Thema Verkehrsmanagement zwar
aufgegriffen, macht aber keine Aussagen zu den sich ergebenden Zielkonflikten.

Dem steht derzeit allerdings auch entgegen, dass die dem VEP zu Grunde liegende
Berechnungsmethodik zeitlich auftretende Verkehrsspitzen nicht genligend beriicksichtigt
und damit nicht immer ein zutreffendes Bild von der tatsachlichen Leistungsfahigkeit des
Netzes wiedergibt. Es wurde die Forderung nach einem verbesserten Verkehrsmodell
aufgestellt, das eine detaillierte Analyse des Ist-Zustands auch fiir Spitzenstunden ermdglicht
und so auch die Identifikation von Schwachstellen zulasst.

Das weitere Vorgehen

Eine Aufldsung solcher Zielkonflikte ist teilweise nur in der politischen Abwagung moglich.
Zur Vorbereitung einer Befassung der zustandigen politischen Gremien mit solchen Fragen
ist nach gemeinsamer Uberzeugung das Forum , Rote Routen” bestens geeignet. Im
Forum gefundene Losungsansatze konnen z.B. im Rahmen der Aufstellung

und Fortschreibung des VEP in den politischen Entscheidungsprozess

eingebracht werden, um so den angestrebten Abgleich zwischen den

Zielen der Roten Routen und den sich aktuell ergebenden Anforderungen Patenschaft
dauerhaft zu gewahrleisten. Christoph HuR,

. ) . Leiter Wissenschafts- und
Nach Auffassung der Rote-Routen-Gremien sollte zudem im VEP ein Verkehrspolitik, BMW Group

Monitoring- und Controllingprozess vorgesehen werden, der die Umsetzung
und Wirksamkeit der zu Grunde gelegten MaRnahmen verfolgt und

regelmallig die urspringlich getroffenen Annahmen und Eingangsgrofien AnsPreChpartner
der verkehrlichen und strukturellen Randbedingungen an die sich evtl. Dirk Kefsler, BMW Group,
verandernde Situation anpasst. So kénnen im Falle groRerer Abweichungen Tel. 089/382-44221

von den urspriinglichen Szenarien schneller als in der Vergangenheit dirk.kessler@bmw.de

entsprechende Malinahmen vorgeschlagen werden.
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Informieren, lenken, planen

Das Forum ,Verkehrsmanagement” beschaftigte sich hauptsachlich
mit vier Themenfeldern: Verkehrszentrale Miinchen, Verkehrsleit-
stand in der FuBBballarena, Verkehrsinformation und Mobilitatsma-
nagement. Nach Jahren, die ganz im Zeichen der infrastrukturellen
Entwicklung und Implementierung standen, bereitet das Forum

unter Federfiihrung des KVR derzeit einen integrierten Verkehrs-
und Mobilitatsmanagementplan (VMP) vor.

Sorgt fir Sicherheit und Orientierung: das innere
Leitsystem der Allianz-Arena

Partner in der Vlerkehrsfiihrung: die Verkehrsrechner-
zentrale der Autobahndirektion Stidbayern

®

Verkehrszentrale Miinchen

In den vergangenen Jahren wurde im KVR
im Rahmen des Forschungs- und Umset-
zungsprojekts MOBINET die Verkehrszen-
trale Minchen entwickelt und realisiert. Im
Regelbetrieb zeigt sich, dass die volle
Funktionalitat der Verkehrszentrale Minchen
nur erreicht werden kann, wenn verschie-
dene Systeme optimiert werden. Im Zuge
eines bereits in die Wege geleiteten Sys-
temreview mussen die verschiedenen
Komponenten der Verkehrszentrale MUn-

— chen (VZM) weiter integriert und aufeinander

! abgestimmt werden. Dies gilt insbesondere

flr die Verflgbarkeit und die Qualitat der
Daten. Daneben muss auch das Storfall-
monitoring, das bisher nur an Einzelsyste-
men arbeitet, auf eine ganzheitliche
Grundlage gestellt werden.

Schliefslich missen der Datenaustausch zwischen den unter-
schiedlichen Systemen optimiert und auf allen Wegen Malinahmen
zur Qualitatssicherung durchgefiihrt werden.

Verkehrsmanagement in der FuBball-Arena

Rechtzeitig zur Inbetriebnahme der neuen FuRRball-Arena in
Frottmaning wurden durch das KVR zwei Verkehrsleitsysteme
entwickelt, um den Verkehr zur Allianz Arena moglichst reibungslos
zu gestalten. Das Verkehrsleitsystem Minchen-Nord umfasst
die stadtischen Hauptverkehrsstralden im Minchner Norden und
dient dazu, bei GroRereignissen Staus auf den Zufahrten zur
Arena zu verhindern oder es Autofahrern zu ermdglichen, den
Staus auszuweichen. Dieses System ist eng mit dem System



der Autobahndirektion Stdbayern fir das Autobahnnetz im Minchner
Norden und Westen verknlpft. Es besteht einerseits aus einer dyna-
mischen Wegweisung und andererseits aus einer variablen Grlinzeit-
verteilung an den wichtigsten HauptverkehrsstralRen im Minchner
Norden. Im Stoérfall ermdglichen verschiedene aufeinander abgestimmte
Strategien eine optimale Umleitung des Verkehrs.

Das innere System im Stadionbereich leitet dort ankommende Fahrzeuge
durch elektronische Leittechnik zu den verschiedenen Parkflachen und
sorgt im Bereich der Busparkplatze fir eine Trennung der Fans, um
Konflikten zwischen rivalisierenden Gruppen vorzubeugen. Bei der
Abfahrt nach Ende der Veranstaltung werden die Fahrzeuge durch dieses
System wieder zu den Autobahnen gelenkt. Allerdings kann auch die
ausgekliigeltste Technik Staus bei der Abfahrt nicht ganzlich vermeiden.

Verkehrsinformation

Zuverlassige Informationen sind die unentbehrliche Grundlage fiir alles
lenkende und steuernde Handeln ebenso wie fur die individuelle
Reiseplanung. Deshalb legt das Forum ,Verkehrsmanagement” auf
diesen Punkt besonderes Gewicht.

Mobilitatsportal als Informationsquelle im Internet vor Reiseantritt

Zuverlassige Information vor Reiseantritt hilft mit, eine Fahrt so zu
gestalten, dass bereits gestorte Netzteile oder Verkehrsmittel gemieden
werden. Deshalb wird die Pre-trip-Information ausgebaut; alle Infor-
mationen zu Verkehr und Mobilitdt werden kiinftig multimodal, aktuell
und zuverlassig aus einer Hand auf dem neuen Mobilitatsportal unter
www.muenchen.de/mobil zur Verfiigung stehen. Dabei erfahrt der
Kunde nicht nur, wie er sein Ziel am schnellsten erreicht, er erhalt auch
grundsatzliche Ausklnfte Uber die Wirkungen des Mobilitatsverhaltens
auf Geldbeutel, Gesundheit und Umwelt. Das Portal soll im Sommer
2005 in Betrieb gehen.

Ergebnisse und

Empfehlungen

Die zahlreichen Komponenten
der Verkehrssteuerung und
ihre kiinftigen Einsatzfelder
werden in einem Verkehrs-
und Mobilitatsmanagement-
plan (VMP) konzeptionell
zusammengefiihrt und ausge-
arbeitet. Ziel ist es, Verbind-
lichkeit und Planungssicher-
heit fiir alle beteiligten Akteu-
re zu schaffen.

Die bisherigen Ansatze des
Mobilitatsmanagements wer-
den inhaltlich und raumlich
erweitert: Ausweitung der
Neubiirgerberatung auf die
Region sowie MaRnahmen fiir
neue Zielgruppen wie Senio-
ren, Behinderte und Schiiler
an weiterfiihrenden Schulen.

Bei der Entwicklung von
Steuerungsstrategien und
Technologien der Verkehrs-
steuerung soll die regionale
Integration von Stadt und
Umland verbessert werden.

On-trip-Informationen ermodglichen noch wahrend einer Fahrt eine andere Verkehrs-

mittel- oder Routenwahl

Eine Reihe von Verbesserungen optimieren bisher vorhandene On-trip-Informationen:

e Die Location Code List (LCL) als Datengrundlage fir die Verkehrsinformation Uber
RDS/TMC wurde um 50 Punkte auf insgesamt 644 Locations erweitert. Damit ist das
Hauptstraldennetz vollstandig erfasst und eine wichtige Voraussetzung fur kinftige

zuverlassige Verkehrsmeldungen geschaffen.

e Meldungen an die regionalen Rundfunksender werden mittlerweile auf dem kurzen
Weg Uber E-Mail kommuniziert, sodass Warnungen rasch weitergegeben und bei Ende

der Stérung auch zeitnah zurlickgenommen werden kénnen.
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e Beim Ring-Info-System an den Autobahnenden der A95 und A96 wurde die Qualitat
der dargestellten Verkehrslage verbessert. Es arbeitet nun wesentlich zuverlassiger;
vor allem Pendler nehmen das Informationsangebot an.

e Nach langwierigen Verhandlungen mit den Parkhausbetreibern geht das Parkleitsystem
Altstadt voraussichtlich Anfang 2006 in Betrieb. (Siehe hierzu Bericht auf S.27)

Mobilitatsmanagement

Der Plenumsworkshop , Inzell V* hat im Jahr 2004 in Germering beschlossen, das
Mobilitatsmanagement als ,,weiche” Form der Verkehrssteuerung systematisch auszubauen.
Der Stadtrat hat dies aufgegriffen und das KVR beauftragt, in Abstimmung mit allen
relevanten Partnern federfiihrend ein Gesamtkonzept Mobilitdtsmanagement zu erstellen
sowie Pilotversuche durchzufiihren. Dazu zahlen eine Mobilitdtsberatung fir NeubUrger
unter der Leitung der MVG, das Mobilitdtsportal unter www.muenchen.de sowie ein
Projekt zum Mobilitdtsmanagement an Grundschulen. Inzwischen ist die Prozessorganisation
aufgebaut, die Pilotprojekte sind angelaufen.

Neubiirgerberatung

Ein grof3es Potenzial zur Verkehrsvermeidung und -verlagerung
hat die Neublrgerberatung. Rund 205.000 Menschen melden
sich in MUnchen jahrlich an oder um, darunter 85.000 ZuzUgler
von aufderhalb. Diese Menschen kdnnen in besonderem Malie
offen sein fur kompakte und attraktive Informationen zu ihrer
personlichen Mobilitat.

Diese Informationen werden in einem hochwertigen Begri-
Rungspaket bereitgestellt. Teil des Pakets ist eine Bestellkarte,
mit der die Angesprochenen nach ihren spezifischen BedUrfnissen
wesitere Informationen bestellen oder auch bereits Abonnements
und Tickets z.B. fur 6ffentliche Verkehrsmittel buchen kénnen.
Nach der Ubersendung des Neublirgerpakets wird — je nach
Reaktion — beim Kunden telefonisch oder schriftlich nachgefasst.
Dieses Nachfassen ist oft der entscheidende Ausldser fur den
. Kunden, das angebotene Schnupperticket zur Erprobung des MVV und die verschiedenen
tung soll neuen Miinchnern . . .
der OPNV schmackhaft ge- multimodalen Angebote zu nutzen. Der direkte Kontakt zum Kunden ermaoglicht es auch,
macht werden die Qualitat der angebotenen Informationen und Dienstleistungen zu Uberprifen und
sténdig zu verbessern. Wichtiger Nebeneffekt der Neubirgerberatung: Jeder Neublrger
fUhlt sich in der Stadt durch diese Form der BegriiRung ganz grundséatzlich in besonderem
MalRe willkommen.

Mit Information und Bera-

Synergieeffekte

Wer ein NeubUrgerpaket zugesandt bekommt, kann sich Aktualisierungen Uber eine eigene
Rubrik ,,Neubtrger” im Mobilitatsportal unter www.muenchen.de downloaden, ausdrucken
und im Paket einheften. Das abgestimmte Design und die durchgangige strukturelle



Aufbereitung lassen sofort die gleiche Quelle
wiedererkennen. Dies erhoht das Vertrauen
in die Zuverlassigkeit und SchlUssigkeit der
angebotenen Informationen.

Ausweitung des Mobilitaitsmanagements

Angesichts des Potenzials, das vom Mo-
bilitatsmanagement erwartet wird, wird im
KVR dartber nachgedacht, sowohl die
Neuburgerberatung in die Region hinaus
auszuweiten als auch neue Zielgruppen
anzusprechen. Hier ist an Senioren, Men-
schen mit Behinderung und an Schiler von
weiterflihrenden Schulen gedacht. Daneben
sollen die Bemuhungen im betrieblichen
Mobilitatsmanagement verstarkt weiter-
entwickelt werden.

Verkehrsinlormation

*fo Wiinchen @ M.-Zenlrum
gesperrl BUGA via A%9
| zur Messe/ICM

Neue Technologien (hier die
Sektorsteuerung West) sind

Verkehrs- und Mobilititsmanagementplan (VMIP) ein Baustein fur den Ver

kehrs- und Mobilitdtsmana-

gementplan

Wahrend das Verkehrsmanagement bisher hauptsachlich neue Technologien und Konzepte
umsetzte, muss es in Zukunft mehr als bisher mit anderen Handlungsfeldern der Verkehrs-
politik abgestimmt werden. Dazu schldgt das Kreisverwaltungsreferat vor, einen integrierten
Verkehrs- und Mobilitatsmanagementplan (VMP) zu erstellen. In einem solchen Plan kénnen
die bisher aufgebauten Einzelbausteine des Verkehrs- und des Mobilitdtsmanagements

zusammengeflihrt und integriert werden.

Neben bereits bestehenden Planen im Verkehrsbereich wie beispielsweise dem Verkehrs-
entwicklungsplan (VEP) und dem Nahverkehrsplan wirde der VMP damit eine weitere
wichtige Saule zur strategischen Bewaltigung des Verkehrs und der Mobilitdtsnachfrage
in Minchen darstellen. Er soll abgestimmte Strategien und Mafinahmen enthalten, um
verkehrspolitische Ziele umzusetzen. Dabei muss er auch die aktuellen

und kinftigen EU-Vorgaben zur Luftreinhaltung und Larmreduzierung

berUcksichtigen. quiti§ch verankert.durc'h Beschlus§ der entsprechenden Patenschaft

Gremien, soll er Prioritdten und Zeithorizonte entwickeln und als Ent- -
scheidungsgrundlage flr Investitionen dienen. Zur Qualitatssicherung Dr. Wilfried Blume-Beyerle
werden die verkehrlichen Wirkungen und die Effizienz der MaRnahmen berufsm. Stadtrat

systematisch Uberprift.

Kreisverwaltungsreferat (KVR)
Landeshauptstadt Mlnchen

Der Plan wurde am Nachmittag ins Plenum von ,,Inzell VI eingebracht
und zustimmend zur Kenntnis genommen. Es ist vorgesehen, dem Ansprechpartner

Stadtrat im Frihjahr 2006 ein Konzept fir den VMP zur Entscheidung

vorzulegen.

Norbert Bieling, KVR
Tel. 089/233-27050
norbert.bieling@muenchen.de
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Kooperation und Transparenz

Siedlungsentwicklung hat
immer auch Auswirkungen
auf die Verkehrsentwick-
lung. Im Ballungsraum
Mtdinchen nimmt die Zah!
der Pendler zu

Je groRRer die Verflechtung von Wohn-, Einkaufs-, Freizeit- und
Arbeitsplatzstandorten zwischen Kernstadt und Umland ist, desto
dringender sind die Verkehrsprobleme in der Region Miinchen zu
I6sen. Um die zukiinftige Siedlungs- und Verkehrsentwicklung
maoglichst nachhaltig zu gestalten, untersucht und entwickelt das
Forum ,Stadt und Umland” auf vielen Ebenen strategische und
operative Maglichkeiten der interkommunalen Kooperation.

Verbesserte Informations-, Ana-
lyse- und Prognoseinstrumente

Aus , Inzell V" stammte der Auftrag, im
Rahmen des Kooperationsprojekts arrive
ein multimodales Nachfrage- und Reise-
zeitmodell fUr die Planungsregion 14 zu
entwickeln. Dieses operationale Netzmodell
soll als Planungs-, Bewertungs- und Ent-
scheidungsgrundlage fur Siedlungsent-
wicklung und Infrastrukturmafinahmen
dienen. Das bedeutet, dass die Partner —
insbesondere MVV, MVG, Bayerische Ei-
senbahngesellschaft und Planungsreferat —
ihre Daten zur Verfligung stellen. Eine ge-
meinsame Arbeitsgrundlage stellt sicher,
dass auch auf der Ebene der regionalen
Planungen eine gemeinsame Sprache ge-
sprochen werden kann. So konnen Ergebnisse auf breiter Basis diskutiert werden. Das
Modell soll auch zeitlich in Schichten strukturiert sein, um Spitzenbelastungen etwa durch
die Uberlagerung von Berufs- und Freizeitverkehr abbilden zu kénnen.

Die Arbeitsgruppe diskutierte das Thema in Unterschleifsheim nicht im Detail, da es in
einem eigenen Arbeitspaket (S11) im Zusammenhang mit arrive behandelt wird. Auch zur
Umsetzung und Fortentwicklung des neuen VEP ist die Sammlung und Aufbereitung der
notwendigen Planungs- und Verkehrsdaten erforderlich.

Siedlungsentwicklung und Mobilitat

Die Region Munchen ist eine der wenigen Metropolregionen in Deutschland, in denen
Einwohner- und Arbeitplatzzahlen nach wie vor wachsen. Daran hat das Umland einen
grolBeren Anteil als die bereits sehr dicht bebaute Stadt. Die Zahl der Ein- und Auspendler
nimmt standig weiter zu. Nach den Prognosen des Planungsreferats wird der die Stadtgrenzen
uberschreitende Kfz-Verkehr von derzeit rund einer Million Fahrten bis 2015 auf bis zu 1,25
Millionen Fahrten taglich anwachsen.



Verkehrsprobleme entstehen in der Region Miinchen
strukturell dort, wo sich die Siedlungsentwicklung
nicht an der bestehenden Infrastruktur — insbesondere
den vorhandenen bzw. geplanten Achsen des OPNV —
orientiert. In arrive sollen auch aus diesem Blickwinkel
Szenarien und Strategien zur Regionalentwicklung
und Verkehrsplanung an einem runden Tisch diskutiert
werden (S12). Diese Anwendungsbeispiele der ko-
operativen Verkehrsentwicklungsplanung werden sich
vorerst auf den Minchner Norden und sein angren-
zendes Umland konzentrieren. Um die Koordination
zwischen Stadt und Umland zu verbessern, bereitet
das Planungsreferat zudem ein Projekt ,, Siedlungs-
entwicklung und Mobilitdt” (SuM) vor. Dabei werden
unter Federflihrung des Planungsverbands Auf3erer
Wirtschaftsraum MUlnchen gemeinsame Ziele zur
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung formuliert sowie
der weitere Ausbau der Verkehrsinfrastruktur und
Verbesserungen beim Bedienungskomfort erortert.
Ein zentraler Aspekt ist dabei die Kostentransparenz
fir Gemeinden, Birger und Investoren (s.u.). Bei
diesem Vorhaben sind rechtliche, politische und
strukturelle Rahmenbedingungen zu beachten. Hierzu
zahlen insbesondere die Planungshoheit der Kom-
munen sowie die planungsrechtlichen und ékono-
mischen Steuerungsinstrumente fir Siedlungsent-
wicklung und Mobilitdt. Um das Projekt zum Erfolg
zu flhren, ist es daher wichtig, dass die Impulse flr
eine regionale Strategiediskussion aus den Gemeinden
selbst kommen. In diesem Zusammenhang sollen
auch Moglichkeiten zur Forderung einer starkeren
Vernetzung und Umsetzungsorientierung der regio-
nalen Verkehrsentwicklungsplanung (Kapitel Verkehr
des Regionalplans) untersucht werden. Aus der Sicht
einiger Teilnehmer von ,, Inzell VI” ist das Thema fir
eine Diskussion im Rahmen der nachsten Regionalen
Verkehrskonferenz geeignet.

Kostentransparenz

Die Siedlungsentwicklung in der Region Miinchen
hat zu einer Verkehrsentwicklung beigetragen, deren
nachteiligen Auswirkungen in der Stadt und im Umland
nur durch kostenintensive MalRnahmen beigekommen
werden kann. Um weitere unerwitnschte Entwick-
lungen besser steuern zu konnen, muss an den

Ergebnisse und

Empfehlungen

Die notwendige Verbesserung von Informations-,
Analyse- und Prognoseinstrumenten (intermo-
dales Netzmodell, Datenplattform etc.) werden
im Rahmen der Finanzierungsmaoglichkeiten
vorangetrieben und in Anwendungsbeispielen
der kooperativen Verkehrsentwicklungsplanung
erprobt. Die Arbeiten stehen im Zusammenhang
mit dem Projekt arrive und sind auch zur Um-
setzung und Fortentwicklung des neuen Ver-
kehrsentwicklungsplans erforderlich.

Der Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum
Miinchen legt gemeinsam mit dem Planungs-
referat sowie interessierten Stadten, Gemeinden
und Wirtschaftsunternehmen fiir die Region ein
Projekt , Siedlungsentwicklung und Mobilitat”
auf. Darin werden kommunale und regionale
Steuerungsinstrumente und Handlungsansétze
weiterentwickelt und eine regionale Strategie-
diskussion mit interessierten Gemeinden ge-
fiihrt. Die Moglichkeiten einer umsetzungsori-
entierten regionalen Verkehrsentwicklungs-
planung sollen unter Berticksichtigung der kom-
munalen Interessen aufgezeigt werden.

Das Thema Kostentransparenz fiir private Haus-
halte, Investoren und offentliche Hande wird
weiter verfolgt. Den Veranstaltern der Regiona-
len Verkehrskonferenz wird empfohlen, dieses
Thema aufzugreifen. Ziel der Aktivitaten ist eine
konkrete Untersuchung mit exemplarischen
Kommunen.

Die IHK entwickelt ein neues Projekt ,GVZ-
Standorte im Miinchner Norden/Gleisanschliis-
se/Schienenverkehr”.

Die Idee einer ergianzenden tangentialen OPNV-
Bedienung im Umland wird unter Einbeziehung
der vorliegenden Studien zur Stadt-Umland-
Bahn weiter verfolgt, u.a. mit dem Ziel einer
langfristigen Trassensicherung.
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Ursachen angesetzt werden. Dabei sind insbesondere die interkommmunale Zusammenarbeit
sowie ein Verstandnis der durch die Siedlungsentwicklung ausgeldsten langfristigen
Wirkungen von wesentlicher Bedeutung. Hierzu schlagt Prof. Carsten Gertz von der TU
Hamburg-Harburg vor, das Thema Siedlungs- und Verkehrsentwicklung starker unter dem
Aspekt der Effizienz zu betrachten — Effizienz definiert als hoher Nutzen bei geringen
Kosten. Die tatsachlichen Siedlungs- bzw. Siedlungsfolgekosten etwa bei Baulandausweisung
(Erschliefung, eigene Leistungserstellung, eigene Einrichtungen, Umlagen an Kreis und
Samtgemeinde) sind bei den Gebietskorperschaften nicht immer ausreichend im Bewusst-
sein. Oft werden auch die Einnahmen durch Grund-, Gewerbe- und Einkommensteuer in
Relation zu den Kosten zu positiv angesetzt. Forschungsergebnisse zeigen, dass die
Einnahmen langfristig gesehen die Ausgaben oft nicht einmal ausgleichen. Bei disperser
Siedlungsentwicklung entstehen dann auch fur Birger und Unternehmen hohe Mobilitats-
kosten.

Eine verbesserte Kostentransparenz konnte dazu beitragen, teure Fehlentwicklungen mit
hohen Folgekosten aufzuzeigen und so die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung nachhaltiger
zu gestalten. Eine exemplarische Untersuchung in interessierten Gemeinden wird angestrebt.
Diese Studie ware auch ein weiteres Werkzeug fir die Beratungstatigkeit des Planungs-
verbands AuRerer Wirtschaftsraum (PV).

Wirtschaftsverkehr: GVZ-Standorte

Die Inzell-Initiative formulierte 1995 in ihrer
zehnten These: ,,Durch Foérderung von Logis-
tiksystemen ist der Glterverkehr zu optimieren”
(vgl. S. 7). Inzwischen liegen die Vorschlage fur
funf Standorte fur Guterverteilzentren (GVZ)
auf dem Tisch und wurden zum Teil in konkrete
Planungen Uberflhrt. Beim citynahen Standort
auf dem Deutschmann-Gelande nahe der
Friedenheimer Brlcke sind Ausschreibung der
Flache und Wahl eines Investors voraussichtlich
bis Ende 2006 zu erwarten. Fir das GVZ
Munchen-Ost stdlich der Hofbrduallee soll durch
einen externen Berater ein Realisierungs- und
Betriebskonzept bis Ende 2005 erstellt werden.
Die Planungen flr die weiteren vorgesehenen
Planungsstand der in Min-  Standorte stehen aber noch am Anfang. Besonderes Potenzial besitzt das zuklnftige GVZ
chen vorgesehenen Guter-  Minchen-Nord. Hier werden derzeit alternative Standorte im Bereich des Eisenbahn-
verteilzentren Nordrings diskutiert.

Miinchen-Nord

keine Planung
O]

Miinchen-West

erste Planung

Miinchen-Mitte

Planung
abgeschlossen

=@

Miinchen-Sud |

keine Planung

In diesem Zusammenhang steht ein Projekt, das vom Logistik-Kompetenz-Zentrum (LKZ)
in Prien entwickelt wird. Darin will das LKZ die vorhandenen Gleisanschlisse der GVZ-
Standorte sowie deren Nutzung darstellen und Mdaglichkeiten aufzeigen, die Schienenver-
bindungen zwischen diesen Standorten einerseits, zwischen Minchen und anderen
Wirtschaftszentren andererseits, intensiver zu nutzen und so die Strale zu entlasten.



Gesprache zwischen dem LKZ, dem Planungsreferat der Landeshauptstadt und dem
Bayerischen Wirtschaftsministerium fanden bereits statt und werden fortgesetzt.

Die Industrie- und Handelskammer flir Minchen und Oberbayern erklart sich bereit, ein
weiteres Inzell-Projekt ,Weiterentwicklung des GVZ-Konzeptes unter besonderer Berlick-
sichtigung der Schienenverbindungen” ins Leben zu rufen und daflr die Patenschaft zu
Ubernehmen.

Stadt-Umland-Bahn

Die grundsatzliche Machbarkeit und die Bewertung des verkehrlichen Potenzials einer
Stadt-Umland-Bahn (SUB) als tangentiale Verbindung verschiedener S- und U-Bahn-Aste
in der Region wurde bereits im Inzell-Forum OV und in MOBINET dargestellt. Doch wiirde
ein solches Verkehrsmittel hohe Investitionskosten erfordern: Die Planer beziffern den
Bedarf bei einem 20-Minuten-Takt auf acht bis neun Millionen Euro pro Kilometer. Die
Gesellschafterversammlung des MVV hat am 26.11.2004 dem Vorschlag einer Weiterflihrung
des Lenkungskreises und der Untersuchungen fir eine Pilotstrecke unter der Federfiihrung
des MVV nicht zugestimmt. Der MVVV hat daher das Projekt SUB an die Inzell-Initiative
zurlickgegeben. Es wird nun im Forum ,, Stadt und Umland” weitergefihrt.

In der Arbeitsgruppe am Nachmittag wurde unter anderem darUber diskutiert, ob die
Tangentialverbindung schienengebunden sein muss oder ob ein Bussystem zumindest
als Vorstufe in Betracht gezogen werden sollte. So kdnnte mit geringerem Investitionsbedarf
ein Pilotprojekt geschaffen werden, das die Zukunftsperspektive der SUB deutlich macht
und so die Freihaltung der Trassen in den Gemeinden fordert. SchlieRlich einigte sich die
Arbeitsgruppe darauf, sowohl die Trassenvarianten nochmals vertieft mit der kiinftigen
Siedlungsentwicklung zu spiegeln, als auch auf Basis einer breiteren Systembetrachtung
die rasche Umsetzung eines Pilotprojekts anzustreben sowie ein langfristiges
Trassensicherungskonzept aufzulegen. Das Planungsreferat wird daftir

bis Ende 2005 die kiinftige Patenschaft fiir das SUB-Vorhaben klaren. Patenschaft
Dr. Manfred Rothkopf,
. Geschaftsfihrer,
Regionale Verkehrskonferenz Industrie- und Handelskammer fiir

. . o Minchen und Oberbayern
Die Regionale Verkehrskonferenz, die in ,,Inzell V" angeregt wurde, kam

erstmals am 2.12.2004 in Neubiberg zusammen. Die Uberschrift der Horst Mentz,

Konferenz lautete: , Letzte Auswege aus dem Verkehrschaos. Wie soll’s Leiter Abt. Verkehrsplanung,
laufen ohne Geld?"” Hauptredner war der bayerische Wirtschaftsminister Planungsreferat,

Dr. Otto Wiesheu. Fazit der Veranstaltung: Viele gute und verninftige Landeshauptstadt Miinchen

Konzepte, Ideen und Plane liegen vor, doch aus finanziellen Griinden
kénnen sie zum grof3ten Teil nicht umgesetzt werden. Es gilt also, sich

auf das Machbare zu konzentrieren. In den Folgeveranstaltungen sollen AnsPreChpartner
nun unter diesem Aspekt einzelne Themen vertieft diskutiert werden. Joseph Seybold, IHK,

Die nachste Regionale Verkehrskonferenz wird 2006 stattfinden. Es wurde Tel. 089/5116-203
vorgeschlagen, das Thema Siedlungs- und Verkehrsentwicklung aus dem seybold@muenchen.ihk.de
Blickwinkel der Effizienz bei der ndchsten Verkehrskonferenz zu berdck-

sichtigen.



Feinstaub in der Diskussion

Kein Thema hat die Miinchner Offentlichkeit ab Ostern 2005 so
sehr bewegt wie die Uberschreitung der Zahl der zuldssigen Tage
mit einer Feinstaubbelastung von mehr als 50 Mikrogramm pro
Kubikmeter Luft im 24-Stunden-Mittel.

Bereits bei , Inzell V" wurde die Einfihrung der lufthygienischen Grenzwerte entsprechend
der EU-Richtlinie zur Luftreinhaltung 1996/62/EG sehr intensiv diskutiert. In einer Stellung-
nahme hatte , Inzell V" darauf hingewiesen, dass das Ziel, den Grenzwert fir Feinstaub
(PMo) einzuhalten, in der noch verflgbaren Zeit nicht zu erreichen ist. In Minchen wurde
die Zahl der zulassigen 35 Tage der PMo-Grenzwertlberschreitung an der Landshuter
Allee am 27. Marz 2005 erreicht. Bis Ende Juni haben elf Stadte in Deutschland an
insgesamt 13 Messstationen an mehr als 35 Tagen die Grenzwerte Uberschritten. Auch
wenn an dem , Hotspot” Landshuter Allee der Strafsenverkehr malRgeblich an den
Grenzwertlberschreitungen beteiligt ist, weisen die Ergebnisse weiterer Messstationen
in MUnchen darauf hin, dass das Problem mehrschichtig ist. So verzeichnete die Messstelle
Johanneskirchen am norddstlichen Stadtrand im ersten Halbjahr 14 Grenzwerttberschrei-
tungen: fUr das Referat fir Gesundheit und Umwelt ein Hinweis auf andere stéadtische
und regionale Quellen.

Keine kurzfristigen Losungsansatze
Es sind keine EinzelmalRnahmen bekannt, die das Problem kurzfristig I6sen. Selbst eine
intensive Reinigung vor Ort reduziert die Feinstaubbelastung kaum. Eine Stralsensperrung
an der fraglichen Messstation wurde den Verkehr und damit die Belastung nur in andere
Stral3en verlagern. Bei anderen MaflRnahmen ist die LHM auf die Mithilfe anderer 6ffentlicher
Organe angewiesen. Beispielsweise bedarf die Umleitung des Lkw-Transitverkehrs der
Prifung und Aufnahme in den Luftreinhalteplan durch die Regierung von Oberbayern. Die
Schaffung einer Umweltzone in der Stadt, in die nur noch schadstoffarme Fahrzeuge
einfahren durfen, setzt eine Kennzeichnungsverordnung auf Bundesebene voraus. Auch
die wirksame Forderung des Dieselrulsfilters

N

Welchen Beitrag kann der OPNV leisten?

Je mehr Verkehrsteilnehmer den OPNV anstelle des Autos benut-
zen, desto geringer wird der Luftbelastung durch den Verkehr.
Denn die Emissionsbilanz pro Personenkilometer ist beim Offent-
lichen Verkehr untbertroffen. Deswegen muss das Angebot des
OPNV mdglichst attraktiv sein. In den entscheidenden StoRver-
kehrszeiten sind die groRen Trager des OPNV, S-Bahn, U-Bahn
und Tram, bereits so ausgelastet, dass ohne weiteren Ausbau
weitere Fahrgastzuwachse nicht attraktiv bedient werden koénnen.
Die gegenwartige, ricklaufige Forderpolitik, die keine grof3e
Kapazitatserweiterung in der Zukunft erwarten lésst, steht im
Widerspruch zu dem gleichermalRen geadulderten Ziel, den OPNV
zu verbessern. Dieser Widerspruch sollte zu Gunsten des OPNV
dringend wieder aufgeldst werden. In den Nebenverkehrszeiten
aber haben U-Bahn, Bus und Tram zum Teil deutliche Reserven,
um noch zahlreiche Umsteiger vom Auto mitnehmen zu kdénnen.
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oder die Staffelung der Lkw-Maut je nach
Schadstoffausstol’ ist eine Angelegenheit
des Bundes.

Neues von der EU

Ursprunglich sah die Europaische Kom-
mission eine Verschéarfung der Luftquali-
tatsrichtlinien zum Jahr 2010 vor. Die Zahl
der zuldssigen Uberschreitungen sollte von
35 auf sieben reduziert, der PMyg-Jahres-
mittelgrenzwert halbiert werden. Nach
neuester Einschatzung wird diese Ver-
scharfung nicht durchgefiihrt. Im Rahmen
einer Revision der Richtlinie ist aber die
Einfihrung eines neuen Grenzwerts flr
Staubpartikel, deren Durchmesser kleiner
als 2,5 um ist (PM55), vorgesehen.



Bayerische Bauordnung — Novellierung verschoben

Die fur 2005/2006 angekindigte Novellierung der Bayerischen Bauordnung ist fir die Inzell-
Initiative vor allem wegen der angeklindigten Anderungen im Stellplatzrecht von Belang.
Im April 2004 wurde von den Inzell-Partnern dazu ein ausflhrliches Statement veroffentlicht
(siehe Dokumentation ,,Inzell V', Seite 30). Der Bayerische Stadtetag sowie zahlreiche

andere Organisationen haben mittlerweile gegenltber dem Gesetzentwurf erhebliche

Bedenken vorgebracht. Derzeit ist nicht absehbar, in welcher Form die Novelle weiterverfolgt

wird.

Freie Fahrt fir das Parkleitsystem in der Innenstadt

Was lange wahrt, wird endlich gut. Nach langen Verhandlungen
mit den Parkgaragenbetreibern werden ab Friihjahr 2006 Autofahrer
zu den freien Stellplatzen in den Minchner Parkhausern gelotst —

mit fast 100, grofRtenteils dynamischen Anzeigetafeln.

Das , Parkleitsystem Zentrum” war Bestandteil des Inzell-Projekts
»Parkraummanagement” und wurde vom Stadtrat bereits im Jahr 2003 ge-
nehmigt. Die Umsetzung erforderte jedoch langwierige Verhandlungen mit den
Parkgaragenbetreibern, insbesondere Uber die Finanzierung der technischen
AusrUstung in den Parkhdusern und den Betrieb des Systems. Das Kreisver-
waltungsreferat konnte im Frihjahr 2005 unter Vermittiung der IHK erreichen,
dass alle Parkgaragenbetreiber den Vertrag mit der Landeshauptstadt Minchen
unterzeichneten. Das Parkleitsystem Zentrum kann nun also endlich errichtet
werden und steht den Autofahrern in der Minchner Innenstadt ab Frihjahr
2006 zur Verfligung.

Das Parkleitsystem unterteilt die Altstadt in finf Sektoren, die farblich unter-

schiedlich markiert werden. Eingangsschilder im Zufahrtsbereich des Altstadtrings
weisen auf das Parkleitsystem hin. GroRtenteils dynamisch gesteuerte Schilder
leiten den Autofahrer dann auf kirzestem Weg zum nachsten freien Parkplatz.

Dem Parkleitsystem sind insgesamt 25 Parkgaragen angeschlossen, die 14
Parkhausbetreibern unterstehen. Das System verwaltet rund 7700 Stellplatze,
die Uber knapp 100 Schilderstandorte angezeigt werden.

Ziel war es von Anfang an, den Parksuchverkehr in der Minchner Innenstadt
zu reduzieren. Wie gut dies gelingt, soll eine vergleichende Vorher-Nachher-
Untersuchung unter Federflihrung des Planungsreferats mit Unterstltzung durch
die Firma BMW und die IHK klaren. Die Patenschaft flr das Projekt liegt wie
bisher bei der IHK Minchen.
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Parkraummanagement, eine Miinchner Erfolgsstory
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Schritt fir Schritt wird das
Parkraummanagement im
Stadtgebiet eingefiihrt, zu-
letzt unter anderem auch in
der stidlichen Au

Das Parkraummanagement hat sich nach anfanglicher Skepsis
vieler Bewohner und Besucher zu einem breit akzeptierten und
erfolgreichen Instrument entwickelt, um den motorisierten Indivi-
dualverkehr in der Innenstadt zu reduzieren und die Belastung
der Luft durch Schadstoffemissionen zu senken.

Das Parkraummanagement ist eine der wichtigsten MalRnahmen, um
it den ruhenden Verkehr in der Innenstadt zu optimieren und gleichzeitig
die Erreichbarkeit zu erhéhen. Die nach Nutzergruppen differenzierte
Bewirtschaftung der Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum fihrt dazu,
dass Bewohner wieder einen Stellplatz in der Nahe ihrer Wohnung
und Lieferanten eher einen Platz zum Be- und Entladen finden. Kunden
und Besucher haben die Moglichkeit, ihr Fahrzeug in einer der Kurzpark-
oder auch den Mischparkzonen abzustellen. Beinahe taglich erreichen
die Verwaltung dazu positive Reaktionen von allen Betroffenen.
Gleichzeitig ist der Parksuchverkehr um 30 Prozent zuriickgegangen.
Somit tragt das Parkraummanagement auch dazu bei, die Schadstoff-
emissionen zu reduzieren. Dies ist gerade vor dem Hintergrund der
n entsprechend der EU-Richtlinie verscharften Grenzwerte zur Luftrein-
haltung ein sehr wichtiges und erfreuliches Ergebnis. Das Parkraum-
management wurde daher als wesentlicher Beitrag in den Luftrein-
halteplan 2004 fir Minchen mit aufgenommen und soll ziigig auf das
gesamte Stadtgebiet innerhalb des Mittleren Ring ausgeweitet werden.
Parkraummanagement ist Teil einer Gesamtstrategie zum ruhenden
Verkehr, zu der im Blick auf die Pendler auch die Stellplatzbeschréankung
einerseits sowie das Angebot von Park+Ride- und Bike+Ride-Stellplatzen
andererseits gehodren.

- Dabei waren die Anfange eher klein: 1999 wurden im Rahmen von
MOBINET zunéchst in drei Pilotgebieten in Schwabing und im Lehel
nutzergruppenspezifische Parkzonen (Parken nur fir Bewohner, ge-
bUhrenpflichtiges Kurzeitparken und Mischnutzung ohne Parkdauer-
beschrankung) ausgewiesen und Parkscheinautomaten aufgestellt.
\Weil die Ergebnisse des Versuchs jedoch ausgesprochen positiv bewertet

00 wurden, beschloss der Stadtrat im Jahr 2003, die Pilotprojekte in den
Regelbetrieb zu Uberfihren und weitere Lizenzgebiete einzurichten —
diesmal in Haidhausen/Au sowie in den Ubrigen Teilen des Lehel.

Auch diese Erweiterung verlief erfolgreich. Anfang Juli starteten zwei weitere Parkli-

zenzgebiete, die nordliche und sudliche Au. Gleichzeitig wurden die Malinahmen fur die
weiteren Bereiche in Schwabing (4. und 12. Stadtbezirk) vom Planungsreferat gemeinsam
mit Bezirksausschissen entwickelt. Der Beschluss im Stadtrat ist fir Herbst 2005 geplant.

Derzeit erarbeitet das Planungsreferat zusammen mit dem Kreisverwaltungs- und dem

Baureferat ein Konzept, um das Parkraummanagement im gesamten Gebiet innerhalb des

Mittleren Rings beschleunigt einzufihren.



Von Inzell auf die Insel

Es gibt wohl keine Stadt und keinen Ballungsraum in Europa, der
nicht mit Verkehrsproblemen kampft. Und iberall wird nach
innovativen Léosungsansatzen gesucht — nicht nur bei der Technik
und bei Strategien, auch beim Diskurs. In Irlands Hauptstadt
Dublin macht die Inzell-Initiative derzeit Schule.

Im GroRRraum Dublin wohnen 1,4 Millionen
Menschen, die Wirtschaft und damit auch
das Verkehrsaufkommen wachsen rasant.
Die Verkehrsinfrastruktur kann nicht mehr
Schritt halten. Ein erheblicher Teil des
Durchgangsverkehrs fahrt durch Dublin und
belastet innerstadtische Stralden und Viertel.
Auch wenn Dublin fast genauso grol} ist
wie Minchen, verfligt es derzeit lediglich
Uber ein Bus- und Strafdenbahnnetz. Bei
den Diskussionen Uber notwendige Lo-
sungen prallen gegensatzliche Meinungen
aufeinander. Nicht zuletzt deshalb entstand
bei den Iren die ldee, von den MUnchner
Verhaltnissen zu lernen.

Ende Januar 2005 besuchten Vertreter der
IHK fir MUnchen und Oberbayern und des
Mdinchner Verkehrsverbunds die irische
Hauptstadt. In diesem Rahmen berichteten sie Uber die Erfahrungen in Minchen, Besuch der irischen Delega-
insbesondere Uber die erfolgreiche Zusammenarbeit in der Inzell-Initiative und die daraus ~ fon unter Leitung des Trans-
hervorgegangenen Projekte. Im April kam dann eine 15-képfige irische Delegation unter ~ PO/tministers lvor Callely
Leitung des irischen Transportministers Ivor Callely nach Miinchen.

Ziel dieser Reise war es, sich vor Ort aus erster Hand Uber die Mafinahmen zu informieren,
mit denen der Grofsraum MUnchen sein Verkehrsaufkommen bewaltigt. Dazu flhrte die
Delegation Gesprache bei BMW, Siemens, der IHK Miinchen sowie der Minchner
Verkehrsgesellschaft (MVG) und dem Munchner Verkehrsverbund (MVV). In einer Diskus-
sionsrunde mit Vertretern der Inzell-Partner Landeshauptstadt Miinchen, BMW, IHK, MVV
und MVG lief3 sich die Delegation die Philosophie und Arbeitsweise der Inzell-Initiative
erlautern.

Die europaischen Nachbarn zeigten sich sehr beeindruckt von den Minchner Verkehrs-
systemen — sowohl im Blick auf den &ffentlichen Verkehr als auch auf die Steuerung des
Individualverkehrs — und insbesondere davon, dass es mit der Inzell-Initiative gelungen ist,
Uber unterschiedliche Interessen hinweg einen Konsens zu finden. Inzwischen trifft der
irische Transportminister gemeinsam mit irischen Verkehrsfachleuten und politischen
Reprasentanten erste Vorbereitungen flr die Griindung eines Kreises in Dublin nach dem
Vorbild der Inzell-Initiative.



Ein Kooperationsprojekt fiir den Ballungsraum

Stadt und Region Miinchen haben sich durch ihre Projekte im
Rahmen des ,, Kooperativen Verkehrsmanagements” zu einem
europaweit angesehenen Kompetenzzentrum fiir Verkehrstelematik
entwickelt. Diese Spitzenstellung soll durch das Kooperationspro-
jekt arrive ausgebaut und gefestigt werden. Bei den Teilnehmern
des Workshops ,,Inzell VI” fand das Projekt breite Zustimmung.
Entsprechend werden sich die Inzell-Foren und arrive in den
kommenden Jahren - wie schon bei MOBINET - erganzen und

unterstutzen.

Das Thema , Kooperatives Verkehrsmanagement” spielt in Mdnchen und der umgebenden
Region seit 15 Jahren eine bedeutende Rolle. Eine ganze Reihe von Studien und Projekten
wurde durchgefiihrt, angefangen bei MUNICH COMFORT Uber TABASCO und Bayerninfo
bis zum Forschungsprojekt MOBINET, das Ende 2003 erfolgreich abgeschlossen wurde.
Diese Vorhaben wurden von der EU, der Bayerischen Staatsregierung und dem Bundes-
ministerium fur Bildung und Forschung (BMBF) gefdrdert. Auch arrive war 2003 beim
BMBF zur Aufnahme in das Forderprogramm ,Verkehrsmanagement 2010" eingereicht
worden, wurde aber letztlich nicht aufgenommen — trotz der Bestatigung durch das
Bundesministerium, dass die Minchner Initiative hohe Qualitat und innovative Forschungs-
ansétze zeige. Darin kann man auch einen Vorteil sehen: arrive kann sich nun mehr auf
die Weiterentwicklung, Qualitdtssicherung und Umsetzung von Prozessen und Systemen
konzentrieren. In einem BMBF-geférderten Projekt hatte der Schwerpunkt viel deutlicher

auf Forschungsaspekten gelegen.

Umsetzungsorientierte Arbeit steht im Vordergrund

Die arrive-Partner sehen das Vorhaben jedoch als so notwendig und sinnvoll an, dass sie
beschlossen, auch ohne Fordergelder des BMBF daran festzuhalten. Die Beitrage der
Partner, insbesondere die der beteiligten Wirtschaftsunternehmen, ermaéglichen somit die
vielfaltigen Versuchsfelder und finanzieren auch ein extern angesiedeltes Projektmanagement.
Die Landeshauptstadt Minchen leistet ihren Beitrag bei der Losung der definierten
Aufgaben mit den Personalressourcen der beteiligten stadtischen Referate und stellt

Infrastruktur zur Verfligung.

Es ist sogar denkbar, dass die 6ffentlichen Haushalte durch neue und effizientere Technologien
sowie die intelligente Nutzung der vorhandenen Infrastruktur langfristig profitieren konnen.
So wird arrive zu einem echten MUnchner Kooperationsprojekt. Wie die friiheren Projekte
ruht es auf den Saulen Freistaat Bayern, Landeshauptstadt Miinchen, Wirtschaft, Offentlicher

Verkehr und Wissenschaft.

Die Projektlaufzeit ist auf 42 Monate angesetzt. Einzelne Arbeitspakete sollen schon eher
zum Abschluss kommen, sodass die jeweiligen Demonstratoren entsprechend friiher den

Regelbetrieb aufnehmen kénnen.



Multimodale

Verkehrsinformation
(MVV)

Strategien von Verkehrs-
planung und Betrieb
(PLR)

Operative
Verkehrssteuerung
(KVR)

Qualitatssicherung im
Verkehrsmanagement
(BMW)

Grundlagen von Verkehrs-
entwicklungsplanung und
Verkehrsmanagement (ptv)

11 Fahrgastinformation
(MVWV)

11 Informationsbedarf
(MVG)

112 Erweiterung und
Dynamisierung EFA
(MVWV)

12 Dynamische P+R-
Zielfihrung, Informati-

S1 Verkehrsentwicklungs-
planung und Regional-
entwicklung (PLR)

S11 Multimod. Nachfrage-
und Reisezeitmodell

S12 Anwendungsbsp. ko-
operative Verkehrsent-
wicklungsplanung

S2 Strategisches VM (KVR)
Automatische Storfall-

01 Dynamisierung Griiner
Wellen (KVR)

02 Lokales VM (Siemens)
Verkehrsmanagement-
knoten, Berlcksichti-
gung mobilitdtseinge-
schrankter Personen,
Optimierung der Freiga-
bezeit fur Radfahrer

03 \Verkehrsadaptive

Q1 Integriertes Qualitats-
sicherungskonzept
(BMW)

Q2 Entwicklung und Erpro-
bung von Verfahren und
Instrumenten (BMW)

Q21 Datenerfassung
(ABDS)

Q22 Zentrale Systeme

on und Angebote ‘ Steuerung in Umland- (KVR)
erkennung, Strategie- .
MW) - entwicklung und -eva- gemeinden (BMW) Q23 ?/éa,{}l(w)rssteuerung
13 lt\{ltultlmodales M{)blh- luation ; ;
& %rgianagemen $3 Multimodales Stérfall- 024?/Be,{/lis\?)rsmformatlon

management (BMW)
S4 \Verkehrslage (BMW)

Projektmanagement, Evaluationsunterstiitzung

Die Projektstruktur

Das Projekt arrive gliedert sich in finf Arbeitsbereiche. Dazu kommen die Querschnittsauf-
gaben Projektmanagement und Evaluationsunterstltzung.

Jeder Arbeitsbereich beinhaltet mehrere Arbeitspakete, in denen Systeme und Prozesse
entwickelt, umgesetzt und erprobt werden. Die Kooperationspartner wollen sich dabei
nicht mit einzelnen Demonstratoren oder Prototypen zufrieden geben, sondern die
erarbeiteten Malnahmen nach der Testphase in den Regelbetrieb Gbernehmen.

Arbeitsbereich | - Multimodale Verkehrsinformation

Aktuelle, verlassliche und maglichst selektive Verkehrsinformation vor und wahrend der
Fahrt fordert die effiziente Nutzung der Verkehrsangebote. Der Arbeitsbereich | teilt sich
auf in drei Arbeitspakete.

¢ Fahrgastinformation: Zunachst gilt es zu untersuchen, wer wann und wo welche
Informationen zum OV sowie zur P+R-Situation bendtigt und welche Medien sich am
besten zur Ubertragung der Information eignen. Es ist zudem geplant, die elektronische
Fahrplanauskunft EFA im Sinne eines dynamischen Informationsdienstes weiterzuent-
wickeln und um einen aktuelle Park+Ride-Dienst zu erweitern.

e Park+Ride-Angebot, Information und Zielfiihrung: Dynamische Informationen Gber
die aktuelle sowie Prognosen uber die bei der Ankunft zu erwartende Belegung von
P+R-Anlagen sollen (ber die EFA oder private Dienstleister bereitgestellt werden. Die
Entwicklung einer kostenglnstigen flexiblen Anzeigetechnik ermdglicht es unter anderem,
derartige Informationen gezielt an die Autofahrer weiterzugeben. Die Maéglichkeit,
Stellplatze zu reservieren, wird ebenso erprobt wie Konzepte zur flexibleren Nutzung
der P+R-Anlagen.

e Multimodales Mobilitatsmanagement: Fir Neubtrger wird ein Dienst entwickelt,
der diese Zielgruppe gerade in der Orientierungsphase am neuen \Wohnort moglichst
gezielt anspricht und motiviert, ihre Mobilitat nachhaltig zu gestalten.

G1 Digitaler kartografi-
scher Datendienst
(ptv)

G2 Integrierte
Datenplattform
(ptv)

G3 Wirkungsketten und
Systemintegration
(BMW)

Die arrive-Arbeitsbereiche

und Arbeitspakete



Arbeitsbereich S — Strategien von Verkehrsplanung und Betrieb )
Integrierte und regional abgestimmte Strategien steuern den Individual- und den Offentlichen
Verkehr in Relation zur Auslastung der jeweiligen Kapazitaten. So wirken sie einer Uberlastung
der vorhandenen Infrastruktur entgegen.

Verkehrsentwicklungs- und Regionalplanung: Mit Blick auf eine Gesamtverkehrs-
konzeption fur die Region wird ein multimodales Nachfrage- und Reisezeitmodell
entwickelt, das die Wirkungen geplanter MalRnahmen abbilden kann. Dieses Modell
dient auch als Arbeitsmittel flir einen runden Tisch, an dem alle Akteure und Verkehrstréager
gemeinsam Planungsszenarien fir den Miinchner Norden entwickeln.

Strategisches Verkehrsmanagement: Die Systeme der Verkehrszentralen werden
weiterentwickelt, um rascher und effektiver auf Stérungen im Verkehrsablauf reagieren
zu konnen. Dabei stehen neue Systeme zur automatischen Stdrfallerkennung sowie
zur Entwicklung und Beurteilung neuer Verkehrsmanagementstrategien im Mittelpunkt.
Multimodales Storfallmanagement: Es wird dargestellt, inwieweit durch die Abstim-
mung der Steuerung des Individualverkehrs und des Betriebs des Offentlichen Verkehrs
effektiver auf Storfalle reagiert werden kann, sodass fur die Nutzer beider Systeme
insgesamt Vorteile entstehen. Neben den grundsatzlichen Potenzialen werden notwendige
Organisationsstrukturen und Werkzeuge untersucht.

Verkehrslage: Die Zuverlassigkeit der berechneten Verkehrslage soll unter Bericksich-
tigung stadtischer Messdaten und Daten aus dem Autobahnnetz erhoht werden. Dazu
werden technische Unzulanglichkeiten beseitigt mit dem Ziel, eine konsolidierte
Verkehrslage fur die VZM Minchen sowie die VRZ zu erhalten, die fir die Prasentation
im Internet, auf PDA/Handy und in der Fahrzeugnavigation genutzt werden kann. Diese
Verkehrslage steht dann auch als Basis einer Verkehrsprognose und Ex-ante-Bewertung
von Strategiealternativen zur Verfligung (Offline-Version).

Arbeitsbereich O — Operative Verkehrssteuerung

Verkehrssteuerungsverfahren, die sich der aktuellen Verkehrsbelastung anpassen konnen,
verbessern die Leistungsfahigkeit von Knoten und Netzbereichen sowie die Qualitdt des
Verkehrsflusses und reduzieren damit auch negative verkehrliche Wirkungen.

Dynamisierung Griiner Wellen: Auf der Alternativroute zur Allianz Arena Uber den
Frankfurter Ring wird die Griine Welle durch adaptive Steuerung optimiert.

Lokales Verkehrsmanagement: An vier Verkehrsknoten entlang der Aidenbachstralle
sollen neue Steuerungsverfahren entwickelt und erprobt werden, die besonders auch
die BedUrfnisse von mobilitdtseingeschrankten Personen und von Radfahrern berUck-
sichtigen.

Verkehrsadaptive Steuerung in Umlandgemeinden: Auch an zwei , Hotspots” in der
Region, namlich in Pfaffenhofen/lim sowie an der B 471 im Gewerbegebiet Brunnthal
(IKEA), werden jeweils an die momentane Verkehrssituation angepasste Steuerungs-
verfahren erprobt.

Arbeitsbereich Q — Qualitatssicherung im Verkehrsmanagement

Die hochkomplexen Prozesse und Anlagen der Verkehrstechnik sind aus verschiedenen
Grinden oft storungsanfallig. Qualitatssicherungsverfahren sollen die Defizite erkennen
und beseitigen.



¢ |ntegriertes Qualitatssicherungskonzept: Die Prozessketten Uberschreiten nicht selten
die Grenzen einzelner Zustandigkeitsbereiche. Deshalb ist es notwendig, ein Gesamt-
konzept fir die Qualitdtssicherung von Verkehrsmanagement-MalRnahmen zu erstellen.
Entwicklung und Erprobung von Verfahren und Instrumenten: In einem umfangreichen
Arbeitspaket werden Qualitatssicherungsmalinahmen in die bestehenden Systeme
implementiert. Sie sollen auch die Betriebssicherheit und Wirksamkeit der MOBINET-
Demonstratoren erhohen. Dabei ist die gesamte Kette von der Datenerfassung Uber
die zentralen Systeme und die Verkehrssteuerung bis hin zur Verkehrsinformation im

Arbeitsbereich G - Grundlagen von Verkehrsentwicklungsplanung und

Blick der einzelnen Aktivitaten.

Verkehrsmanagement
Optimal wirksames Verkehrsmanagement setzt ebenso wie eine abgestimmte Verkehrs-

entwicklungsplanung eine einheitliche, konsistente Datengrundlage voraus.

Digitaler kartografischer Datendienst: Ein einheitliches Referenzie-
rungssystem auf Grundlage einer routingfahigen digitalen Karte férdert
die Vernetzung und Verbesserung der Datenbasis in der Region Minchen.
Integrierte Datenplattform: Die Datengrundlagen der verschiedenen
Akteure werden auf einem Web-Server gesammelt und zu einer
standardisierten, georeferenzierten Datenplattform vereinigt. Diese
berlicksichtigt und verarbeitet unterschiedliche Standards und Daten-
modelle und stellt die Datenkonsistenz sicher. In Abhangigkeit von
den Zugriffsregeln konnen alle Akteure von diesem Datenpool profitieren.
Wertschopfungsketten, Wirkungsketten und Systemintegration:
Die arrive-Systemarchitektur wird unter BerUcksichtigung der Ergebnisse
und Mafl3nahmen des Review der bestehenden Systeme gestaltet und
abgestimmt und in das Gesamtsystem integriert. Die Wirkungsketten
im Verkehrsmanagementsystem werden dargestellt und die Zusam-
menarbeit von 6ffentlicher Hand und privaten Diensteanbietern geklart.
Dabei sind Fragen der DatenUberlassung, Gewahrleistung der Quali-
tadtsanforderungen und Datenverflgbarkeit zu klaren.

Querschnittsaufgaben: Optimal wirksames Verkehrsmanagement setzt
ebenso wie eine abgestimmte Verkehrsentwicklungsplanung eine ein-
heitliche, konsistente Datengrundlage voraus.

Projektmanagement: Das extern vergebene Projektmanagement
beinhaltet Projektkoordination inklusive Projektblro und technischer
Koordination. Es sorgt u.a. dafir, dass die Projektziele erreicht werden,
Uberwacht die Einhaltung des zeitlichen und inhaltlichen Rahmens und
ermoglicht die effiziente Zusammenarbeit aller Partner.
Evaluationsunterstiitzung: Von Anfang an begleitet die TU MUnchen
die Arbeitspakete von arrive mit dem Ziel, die Wirkungen des Projekts
nach einheitlichen Standards zu messen und zu bewerten. So wird
sichergestellt, dass die Evaluation der Demonstratoren in den einzelnen
Arbeitspaketen abgesicherte und vergleichbare Ergebnisse liefert.

Projektleiter

Dr. Wilfried Blume-Beyerle,
berufsm. Stadtrat
Kreisverwaltungsreferat
Landeshauptstadt Minchen

Ansprechpartner

Norbert Bieling
Kreisverwaltungsreferat
Landeshauptstadt Mlnchen
Tel. 089/233-27050
arrive.kvr@muenchen.de

Projektpartner

Landeshauptstadt Mlnchen
Freistaat Bayern

Munchner Verkehrs- und Tarifver-
bund GmbH (MVV)

Minchner Verkehrsgesell-
schaft mbH (MVG)

BMW AG

Siemens AG, Bereich Intelligent
Traffic Systems

ptv Planung Transport Verkehr AG

TU MUnchen, Lehrstuhl fir Ver-
kehrstechnik (TUM)



Christian Ude Oberblrgermeister, LH Minchen

Christoph HuR Leiter Wissenschafts- und Verkehrspolitik, BMW Group
Rolf Zeitler 1. Blrgermeister, Stadt UnterschleiRheim
Constanze Lindner-Schadlich Stadtratin, Fraktion der SPD, LH MUinchen
Dr. Thomas Lange Stadtrat, Fraktion der SPD, LH Minchen
Jens Miihlhaus Stadtrat, Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN/Rosa Liste, LH Miinchen
Dirk KeBler Leiter Verkehrskonzepte Miinchen, BMW Group
Bernhard Griiber BM\W Group

Dr. Klaus Scheuerer BMW Group

Dr. Juliane Theis BMW Group

Claudia Dressler-Randl BMW Group

Dr. Markus Mailer BMW Group

llka Pfund BMW Group

Atze van Sorgen BM\W Group

Julia Nirschl BMW Group

Thomas Haberer BMW Group

Peter Fischer BM\W Group

Dr.-Ing. habil. Hans-Georg Schlichter BMW Group

Rosemarie Hingerl Berufsm. Stadtratin, LH Minchen, Baureferat
Karl Hoéferle LH Miinchen, Baureferat

Herbert Simson LH Minchen, Baureferat

Roland Zeller LH Minchen, Baureferat

Wolfgang Roggel LH Miinchen, Planungsreferat

Stephan Reif3-Schmidt LH Minchen, Planungsreferat

Horst Mentz LH Minchen, Planungsreferat

Georg Koppen LH Minchen, Planungsreferat

Dorte Oneseit LH Miinchen, Planungsreferat

Josef Kellner LH MUinchen, Planungsreferat

Dr. Klaus-Michael Dengler LH MUinchen, Planungsreferat
Bernhard Eller LH MUinchen, Referat fir Arbeit und Wirtschaft
Roland Hosl LH MUnchen, Referat fir Arbeit und Wirtschaft



Dr. Wilfried Blume-Beyerle Berufsm. Stadtrat, LH Minchen, Kreisverwaltungsreferat
Norbert Bieling LH Miinchen, Kreisverwaltungsreferat

Karl Thiem LH Minchen, Kreisverwaltungsreferat

Martin Schreiner LH Minchen, Kreisverwaltungsreferat

Thomas Ostermaier LH MUnchen, Kreisverwaltungsreferat

Jerzy Petlicki LH Minchen, Kreisverwaltungsreferat

Klaus Kramer LH Miinchen, Kreisverwaltungsreferat

Jost Keller LH MUnchen, Kreisverwaltungsreferat

Dr. Giinter Wegrampf LH Minchen, Referat fir Gesundheit und Umwelt

Jorg Weber LH Minchen, Biro des Oberbirgermeisters

Herbert Konig Stadtwerke Miinchen GmbH - MVG

Gunnar Heipp Stadtwerke Miinchen GmbH - MVG

Sabine Nallinger Stadtwerke Minchen GmbH - MVG

Burkhard Huttl Stadtwerke Minchen GmbH - MVG

Alexander Freitag MVV GmbH

Klaus Weber MVV GmbH

Bernhard Fink MVV GmbH

Dr. Markus Haller MVV GmbH

Manfred Zehetbauer P+R Park & Ride GmbH

Stefan Reinhold P+R Park & Ride GmbH

Heinrich Beckmann S-Bahn Miinchen GmbH

Christoph Dahlmann S-Bahn Miinchen GmbH

Bert Wolfsfellner DB AG

Ewald Hallenberger DB Station & Service AG

Prof. Dr.-Ing. Fritz Busch Lehrstuhl Verkehrstechnik der TU Minchen

Antonios Tsakarestos Lehrstuhl Verkehrstechnik der TU Minchen

Robert Braun Lehrstuhl Verkehrstechnik der TU Minchen

Prof. Dr.-Ing. Carsten Gertz TU Hamburg-Harburg Arbeitsbereich Verkehrssysteme und Logistik
Britta Bohnke TU Miinchen Fachgebiet Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung
Sylke Streich TU Miinchen Fachgebiet Siedlungsstruktur und Verkehrsplanung
Ludwig Bohm Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
Reiner Scharrer Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
Stephan Blauth Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
Dr. Thomas Linder Autobahndirektion Stdbayern

Hans-Jiirgen Notka Polizeiprasidium Minchen

Hans Peter Behrendsen Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Verkehr und Technologie
Gudrun Gmach Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Technologie
Rudolf Escheu Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Technologie
Ernst Hoppe Regierung von Oberbayern

Gerhard Winter Regierung von Oberbayern

Udo Geiger Regierung von Oberbayern

Martina Schubert Regierung von Oberbayern

Walter Hilger Landratsamt Miinchen

Georg Renoth Landratsamt Dachau

Dr. Peter Braun 1. Birgermeister, Stadt Germering

Manfred Solbrig 1.Blirgermeister, Stadt Garching

Johanna Rumschéttel 1.Birgermeisterin, Gemeinde Neubiberg

Elisabeth Ziegler 1. Birgermeisterin, Gemeinde OberschleiBheim

Siegmar Trier Stadt Garching

Rainer Wohrl Gemeinde Haar, Bauamt

Johannes Doll Stadt Freising

Christian Breu Regionaler Planungsverband Minchen

Wilhelm Wagner Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum

Dr. Manfred Rothkopf Industrie- und Handelskammer ftr Minchen und Oberbayern
Joseph Seybold Industrie- und Handelskammer fir Miinchen und Oberbayern
Sabine Wimbauer Handwerkskammer flir Miinchen und Oberbayern

Georg Hiltner Handelsverband BAG Bayern e.V.

Wolfgang Fischer CityPartner Minchen

Nikolaus Dezasse ADAC Sidbayern e.V.

Alexander Kreipl ADAC Sldbayern e.V.

Dieter Kubisch Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Max Leuprecht GREEN CITY e.V.




INZELL VI
Neue Herausforderungen

e Kooperationsprojekt arrive startet

e Diskussion der Erweiterung des MV V-
Verbundraums

e Zieldiskussion Rote-Routen-Netz

e \erkehrs- und Mobilitdtsmanagementplan (VMP)
¢ Interkommunale Kooperation

INZELL | INZELL 11l INZELL V
Der Konsens Leitprojekt Regionale Entwicklung

e Suche nach gemeinsamen e Viele von der Inzell-Initiative e Zahlreiche neue Projekte
Positionen angestol3ene Projekte bin- fir das Forum
deln sich im Forschungspro- .Verkehrsmanagement”

e Konsensfindung: elf

Schwerpunkte jekt MOBINET (Patenschaft: KVR)
e Sechs Projekte angestoRen e Das Forum , Offentlicher e Das Forum ,Verkehrsent-
Verkehr” (Patenschaft: wicklung in Stadt und
MVV) entsteht Region” (Patenschaft:
IHK/Planungsreferat LHM)
ensteht

e Nach erfolgreicher Projekt-

abwicklung ruht das Forum
INZELL 1l INZELL IV . Parken” bis auf weiteres
Die ersten Foren Verkehrsmanagement

Forenstruktur als Rahmen fir e Erste Gesprache Uber das
die gemeinsame Arbeit an Verkehrsmanagement
Projekten: Wirtschaftsraum
¢ Rote Routen” Minchen

(Patenschaft: BMW) e \Weitere Einzelprojekte

e  Parkraummanagement” werden angesprochen

(Patenschaft: IHK)
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Die Inzell-Initiative
Verkehrsprobleme gemeinsam lésen



